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0. PREAMBULE
QU'EST-CE QU'UN PLAN INTERCOMMUNAL DE MOBILITE (PiCM) ?

Le Plan InterCommunal de Mobilité est un outil prospectif de planification de la
mobilité a I'échelle de La Hulpe, Lasne et Rixensart, qui se base sur la concertation
des acteurs de la mobilité et sur la prise en compte de tous les modes de
déplacements (transports individuels, transports collectifs, piétons, deux-roues, personnes
a mobilité réduite, ...).

Le Plan InterCommunal de Mobilité est également un outil opérationnel, définissant
un échéancier pour la mise en place de mesures concrétes.

Le PICM est donc un outil trés efficace pour fa décision communale, afin d'assurer
une vision globale en matiére de mobilité. '

PRESENTATION DES 4 PHASES PRINCIPALES DU PICM :

1. L'analyse — diagnostic :

e récolter les données de base ;

s comprendre le fonctionnement actuel des déplacements ;

e metire en évidence les enjeux, les points positifs et les problémes ;

2. La définition des objectifs :

° a{rénéliore)r la qualité de vie dans les secteurs concemés (environnement, convivialité et
sécurité) ;

o préserver laccessibilité ;
o dynamiser I'économie ;

3. Le concept multimodal de déplacements :

o définir pour fe moyen — long terme (~2015), un schéma de l'organisation "idéale" des
déplacements dans et de/vers les communes ;

o concevoir une gestion multimodale, optimisant 'usage de chaque mode de déplacement,
selon le secteur ol il sera le plus efficace ;

e proposer un “guide” pour ia gestion de la mobilité future ;

4, Les propositions :

o de circulation, d'accessibilité aux quartiers (voitures, bus, camions, vélos, piétons) ;

e de stationnement pour les résidants, les clients, les navetteurs ... ;

o de réaménagement d'espaces publics (carrefours, rues, passages piétons) ;

¢ de fonctionnement des carrefours (giratoires, feux lumineux, ...) ;

°

Le présent rapport contient les éléments techniques de la premiére phase de

I'étude, a savoir I'inventaire du diagnostic de la situation actuelle de La Hulpe, Lasne
et Rixensart en matidre d'aménagement du territoire et de mobilité muitimodale et

de la deuxiéme phase, a savoir les objectifs.
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1. INVENTAIRE DES DONNEES DE BASE

1.1 DONNEES SOCIO-ECONOMIQUE

Comme dans toutes les communes voisines, la population de 'ensemble des communes de
Rixensart, Lasne et La Hulpe a augmenté dans les années nonante (+3%), pour atteindre un
total d'environ 42'000 habitants en 2001. Toutefois, au niveau communal, La Huipe est une
des rares communes du Brabant wallon dont le nombre d’habitants est resté quasi stationnaire
entre 1991 et 2001 (-0.2%). L’accroissement de la population est nettement plus marqué a
Lasne (+7.1%) qu'a Rixensart (+2.1%).

A Tléchelle régionale, Bruxelles, Ottignies-LLN, Wavre et Braine-IAlleud constituent les
principaux pdles d’emploi. A l'intérieur du périmétre d’étude, on dénombre 15 & 16'000 emplois.
Les plus importants pdles d’emploi sont les sociétés SWIFT & La Hulpe (+/-1.000 emplois) et
GlaxoSmithKline a Rixensart (+/- 2.800 emplois). La grande majorité des déplacements
domicile-travail des employés de ces sociétés s'effectue en voiture, ce qui pose certains
problémes, ceci malgré les mesures mises en place par ces entreprises.

En 1991, un quart de la population active de La Hulpe, Lasne et Rixensart travaillait sur le
territoire de ces communes, dont plus de 11% a domicile. Plus de 60% de ia population active
travaillait a l'extérieur du périmétre. L'arrondissement de Bruxelles-Capitale représentait la
principale destination extérieure.

Le principal moyen de transport utilisé par les habitants pour se rendre a leur lieu de travalil est
la voiture, particulierement pour les habitants se rendant a Pextérieur. Les transports en
commun sont relativement peu utilisés. Malgré la présence d'une desserte ferroviaire sur le
tertitoire de La Hulpe et Rixensart, la part modale du train est relativement faible.

Enfin, le taux de motorisation du Brabant wallon (51 voitures/100 hab.) et plus particulisrement
celui de Lasne (56 voitures/100 hab.), est nettement plus élevé que la moyenne wallonne
(42 voitures/100 hab.).

Sur le plan de P'enseignement, les trois communes comptent de nombreux établissements,
avec un total d'environ 7'000 éléves. Toutefois, seules les communes de La Hulpe et
Rixensart disposent d’établissements d'enseignement secondaire. En outre, de nombreux
pdles importants d'enseignement se situent a proximité des trois communes (Berlaymont,
Basse-Wavre, ...).

Le plan de secteur, qui définit Paffectation du sol sur fensemble du territoire wallon, constitue un
document précieux pour appréhender une commune. La zone d’habitat se distribue de maniére
tras différente sur les trois communes, elle cccupe prés de 60% du territoire a Rixensart pour
seulement 29% & Lasne et 23% & La Hulpe. Lasne apparait comme une commune encore trés
rurale : 43% de son territoire est couvert par la zone agricole. Dans les deux autres communes,
fagriculture est devenue marginale, mais les espaces verts sont bien représentés, en
particulier & La Hulpe {64%).
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EVOLUTION DE LA POPULATION A L'ECHELLE REGIONALE
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_' _'St-Etienné
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Source : INS 1981 el 2001

Le secteur d'étude comprend 42.000 habitants dont plus de la moitié réside a Rixensait.

La Hulpe est I'une des rares communes du Brabant wallon dont le nombre d'habitants est resté
stationnaire entre 1991 et 2001.

L'accroissement de la population a Lasne est nettement plus marqué qu'a Rixensart.

EVOLUTION DE LA POPULATION A L'ECHELLE LOCALE

l.e centre de Rixensart constitue
le pole principal en terme de
poputation (11.500 hab.).
Viennent ensuite respectivement
Genval, Ohain, Lasne, La Hulpe
et Rosiéres puis des ensembles
dont la population est inférieure a
2.000 hab.

Les augmentations les plus fortes
s'observent a L.asne, dans les
zones "rurales” ou "résidentielles”
(+198.4% a Maransart).

NOMBRE D'HABITANTS
AU 01 JANVIER 1991

OMBRE D'HABITANTS
L 0f JANVIER 2001

Source : INS 1991 ef 2001
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EMPLOI
(Source : INASTI, ONSS 2001)

Nombre de travailleurs employés
(ONSS) par commune de travail

i Nombre de travailleurs indépendants
(INASTI) par commune de résidence
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Mobilité liée a 'emploi sur I'ensemble des 3 communes

FLUX LIES A L'EMPLOI
(Source : INS, 1981)

N

1.474 -
707 p p,/\“
LA HULPE

@\) RIXENSA

Travailteurs & domicile

\ Travailieurs sortants

Travailleurs entrants

Travailleurs sortants
vers une destination

*  i{nconnue ou vers
I'éiranger

Travailleurs internes
aux communes et se
déplagant

TOTAL TRAVAILLEURS RESIDANT DANS
LE PERIMETRE : 15.134

TOTAL EMPLOIS RECENSES DANS LE
PERIMETRE : 8.778

Plus de 25% de la population "active" des 3
communes etudiées travaille a l'intérieur du
périmeétre d'étude. Les flux sortants sont 2 fois
plus importants que les flux entrants.

PRINCIPALES ORIGINES ET
DESTINATIONS DES TRAVAILLEURS

ARRONDISSEMENT
BRUXELLES-CAPITALE

63%

LA HULPE JLL
66‘/
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‘ HAL

Total entrants : 4,526 | viL VORDE
Total sortants : 9.408

LASNE

| 3.2%

ARROND.
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NaMUR | L
CHARLERO! | ¥— :
2.7%
ORIGINES]

DESTINATIONS

Destination des
travailleurs sortants

Origine des
travailleurs entrants

Les prmczpales origines et destinations des flux
sont situés au nord et a l'ouest du projet.
L'arrondissement de Bruxelles-Capitale
représente prés de 2/3 des flux sortants et celui
de Nivelles plus de 50% des flux entrants.

. "IODES DE TRANSPORT UTILISES

Travailleurs entrants

Travailleurs sortants

Travailleurs internes

LEGENDE

Train

Auto

Bus, tram, métro
Moto, vélo

A pied

Autres

68.4%

27% ..

La voiture représente le mode de transport le plus utilisé
pour aller travailler, particuliérement pour les flux sortants.
Pour les flux entrants, les transports en commun occupe
une part sensiblement plus importante (20 % au total). Pour

les habitants travaillant a I'intérieur du périmétre d'étude, la
marche a pied, le vélo et ia moto représentent prés de 20 %
des modes de transport.

COMMUNES DE
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" ET RIXENSART

EC
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Plan de secteur

LEGENDE
Zones d’habitat

Zones foresliéres et
d'espaces verts
{1 Zones agricoles

23 Autres zones

La zone d'habitat se distribue de maniére trés
4219 he différente sur les 3 communes.
S Elle occupe prés de 60% du territoire a
ormeniEs-LiN  Rixensart pour seulement 29% & Lasne et
_ 3.346ha ... 23,4% & La Hulpe. Lasne apparait comme
" BRAINE-L'ALLEUD e ey une commune encore assez rurale : 42.6 %

' ' ' ' de son territoire est couvert par la zone

/ GENAPPE )
i 9.027 ha ; agricole. Dans les 2 autres communes,
l'agriculture est devenue marginale, mais les
.-COURT-ST-ETIENNE . : X
_ o 2.687 ha espaces verts sont bien représentés en
) Yoo particulier a La Hulpe (63.5 %).

La vallée de la Lasne est un des éléments
structurants du périmétre d'étude. A
Rixensart, les zones urbanisables sont
largement distribuées et réparties de part et
d'autre du fond de vallée. A La Hulpe, les
zones urbanisables sont essentiellement
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PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 | diagnostic ef phase 2 - objeclifs  Oclobre 2003

lLes communes de Rixensart et La Hulpe disposent dun potentiel foncier limité
(respectivement ~1'600 et ~1'300 nouveaux habitants potentiels). A Lasne, les réserves
fonciéres sont nettement plus impottantes avec plus de 7'000 nouveaux habitants potentiels
(zones d'habitat et d'aménagement différé confondues). Dés lors, le développement
démographique dépendra de la politique menée par chaque commune.

Pour Pensemble des trois communes, le pourcentage de maisons unifamiliales de type
"quatre fagades" est important, particulidrement & Rixensart et & Lasne. Ce type d'habitat
consomme beaucoup d'espace. L'urbanisation s’est développée & travers la création de
lotissements. L'étirement de P'habitat entraine divers problémes, notamment la difficulté
d'identifier les différentes entités, la multiplication des débouchés sur des voiries patrfois trés
fréquentdes et le manque de convivialité de 'espace-rue.

A Rixensart, certains projets récents ont permis d'améliorer sensiblement la convivialité et ont
réussi & concilier un aménagement de qualité de I'espace public avec un développement bati
cohérent. Toutefois, il subsiste dans la commune des voiries et carrefours inadaptés & leur

contexte, dangereux et pénalisant vis & vis des "modes doux".

A Lasne, certains aménagements simples contribuent a réduire la vitesse dans la traversée
des villages et redistribuent I'espace public entre les différents usagers. L'absence
d’aménagements ou de marquage lisible & certains carrefours peut s’avérer dangereux pour les
automobilistes, particuliérement sur des voiries régionales.

A La Hulpe, les aménagements récents rendent les espaces publics plus agréables et
conviviauy, ils contribuent & conserver le caractére de certains ensembles batis. Des mesures
ont été prises afin de maitriser le trafic et la vitesse des véhicules, cependant la circulation
automobile pénalise encore la qualité de vie dans certains quartiers.

2 ; 0361-1ap-+1-5ymt-chag-ob] - 30.10.03 Page 3




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart 1. Analyse - Diagnostic Octobre 2003
Occupation du sol et potentiel foncier
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1. RIXENSART

Le potentiel foncier de Rixensart est estimé a + 54 ha sifués en zone d'aménagement différé. En adoptant une densité de 10
logements a 'hectare, Rixensart présente un potentiel de + 540 nouveaux logements, ce gui correspond & une augmentation
potentiells de + 1620 personnes (hypothése : 1 ménage = 3 personnes).

La commune approcherait ainsi (21 380 hab. actuellement + 1620 personnes) la valeur plafond qu'elle s'est fixée de 25 000
personnes.

La réserve de terrains a batir en zone d'habitat est trés limitée.

. oA HULPE

La Hulpe présente un potentiel foncier estimé a + 43 ha situés en zone d'aménagement différé, ce qui correspond, sur base
des mémes hypotheses (10 log./ha et 1 ménage = 3 personnes), 4 un potentiel de £ 430 nouveaux logements et a une
augmentation de + 1290 personnes.

Le nombre d'habitants de la commune serait ainsi porté a prés de 8500 personnes (7014 actuellement), un chiffre qui se
rapproche de la valeur maximum fixée a 10 000 habitanis dans le 5.5.C.

En zone d'habitat, la majorité des quartiers sont déja densément batis. il reste néanmoins quelques terrains préts a étre
urbanisés notamment dans le quartier du Bakenbos - Rouge-Cloilre.

3. LASNE

La commune de Lasne dispose de x 235 ha de terrains en ZAD correspondant, sur base des mémes hypothéses (10 log./ha
et 1 ménage = 3 personnes), a un potentiel de + 2350 logements et & une augmentation de plus de 7000 habitants.

Lasne posséde en outre une vaste réserve de terrains en zone d'habitat. La population de fa commune (13 634 habitants)
dispose donc d'un potentiel de développement important.
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Fig. 1.2.1

PCM L& Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 : diagnostic et phase 2 : objectifs  Octobre 2003

i.2 DEPLACEMENTS INDIVIDUELS

1.2.1 Hiérarchie du réseau routier

Le réseau routier régional & 'échelle du Brabant wallon est fortement orienté vers Bruxelles. De
nombreux axes ont ainsi une orientation Nord-Sud (E411, R0, N5, N237, N238, N271, N275).

L.es trois communes de Rixensart, La Hulpe et Lasne sont ainsi bordées par un réseau
autoroutier convergeant vers le Carrefour Léonard au Nord. Une petite dizaine d'échangeurs
autoroutiers sont accessibles sur I'E411 et le RO depuis les trois communes.
Cette configuration assure une accessibilité "en peigne", qui peut étre estimée
quantitativement forte, mais qualitativement faible. En effet, si certains acceés autoroutiers se
font par des voiries régionales (N275 et N253 sur le RO, N253 sur PE411), les autres acces se
font par des collectrices ou voiries de desserte aux gabarits et contextes pas toujours
adaptés (ex. rue de La Hulpe, rue de I'lnstitut, Galllemarde, ...)

En complément & ces grands axes, deux nationales traversent ce pétimétre en Nord-Sud :
les N271 et N275. Elles servent ainsi d'alternative au réseau autoroutier surchargé (voir
chapitre 1.2,3), tout en devant assurer des fonctions d'échanges régionaux et de desserte

locales, difficilement conciliables.

Seule la N25 (reliant FE19 & Nivelles et 'E411 & Ottignies) offre une transversale Est-Ouest
de gabarit autoroutier, mais elle est peu en relation avec les trois communes, car a environ

10 km au Sud de Lasne,

La N253 joue également un rdle important pour les flux Est-Ouest, car elle relie deux axes
autoroutiers qui convergent vers Bruxelles (de 'échangeur n°3 d'Overijse sur 'E411 a I'Eslt, a
Péchangeur n°22 de Waterloo sur le RO a 'Ouest),

De plus, le réseau routier Est-Ouest est fortement contraint par les traversées de la ligne
SNCB Bruxelles-Namur (ponts étroits et sinueux en gare de la Hulpe, p.ex.) aux continuités
parfois délicates (avenue de Mérode & Rixensart, p. ex.).

Page 4
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PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 : diagnostic et phase 2 : objectifs  Octobre 2003

On observe des différences parfois importantes entre La Hulpe, Lasne et Rixensart au
niveau du réseau routier principal :

Fig. 1.2H.1 La Hulpe :

e trois routes "nationales” importantes (N253, N275, N271) convergent au coeur du village et
se concentrent dans deux carrefours clés (3 colonnes et Mazerine) ,

o le carrefour des 3 colonnes, ol se croisent la N253 (vers I'échangeur 3 de E411 & I'Est et
léchangeur n°22 du RO I'Ouest) et la N275 (vers I'échangeur n°24 du RO au Nord), est un
point de passage quasi obligé & moins de 5 km du réseau autoroutier, ce qui explique son
attractivité ;

o la ligne SNCB Bruxelles-Namur constitue une barriére physique importante puisque seuls
deux ponts étroits en permettent le franchissement pour rejoindre 'E411.

Fig. 1.2L.1 Lasne :

o [a commune est directement bordée a I"Ouest par le RO, dont elle bénéficie de plusieurs
accés directs ou indirects via la N5 ;

o les voiries "nationales" (N5, N275, N271) ont trés nettement une orientation Nord-Sud,
puisque seule la N253 est orientée Est-Ouest, en bordant la commune par le Nord;

e certaines voiries collectrices doivent donc jouer un rdle complémentaire importani pour
assurer les relations Est-Quest au sein de la commune (Route des Marnieres, Rue
d'Anogrune, ...), avec des gabarits ou des contextes traversés pas toujours adaptés.

Fig. 12R.1 Rixensart :

e la commune est bordée au Nord-Est par 'E411 et bénéficie d'un accés direct via I'échangeur
n°4 de Rosiéres. Les échangeurs n°3 d’Overijse et n°5 de Bierges sont également
accessibles, mais hors des limites communales ;

e los acces a PE411 se font par un réseau collecteur pas ou peu adapté (largeur des voiries,
nombreux accds riverains, ...) : rue de Genval, rue de La Hulpe, rue de l'institut;

o la liaison avec 'échangeur de Bierges se fait par une voitie sans bonne continuité & hauteur

de Rixensart (rue de PEglise) et a hauteur de Bierges (giratoire de la rue des
Combattants) ;

e la N275 (av. Albert 1* - av. F Roosevelt - av. J. Kennedy - av. Villefranche) joue des rdles
structurants difficiiement conciliables en traversée Nord-Sud de [a commune : itinéraires de
transit, de grands échanges, mais aussi de desserte locale, avec des successions de
carrefours trés rapprochés;

o la ligne SNCB Bruxelles-Namur constitue, comme & La Hulpe, une bartigre physique
importante (trois ponts et trois tunnels étroits en permettent le franchissement pour les
passages Est-Ouest).

D'une manisre générale, le réseau de Rixensart mangue de hiérarchie, avec des voiries locales
peu larges, notamment pour les liaisons avec [I'E411, fortement modérées,
(p. ex. rue de l'Industrie, rue de Rosiéres, rue de Genval, ...).

‘3 068 1-rap--1-synt-diag-ot} - 30.10.03 Page 5




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003
Hiérarchie du réseau routier a I'échelle régionale
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic ; Synthése Octobre 2003
La Hulpe : hiérarchie du réseau routier
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthese Octobre 2003
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthese Octobre 2003
Rixensart : hiérarchie du réseau routier
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PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 : diagnostic ef phase 2 : obfectifs  Octobre 2003

1.2.2  Exploitation du réseau routier

Les principales caractéristiques du réseau routier sont :
Fig. 1242 a La Hulpe:

e des différences significatives dans les aménagements des voiries régionales qui traversent
ie village. La N275 comprend de nombreuses limitations de vitesse a 50km/h mais aucun
aménagement de modération. Par contre, la N253 présente une alternance de giratoires
réduisant fortement la vitesse et un aménagement convivial en zone 30 en traversée du
centre du village (rue des Combattants) ;

o les quartiers de La Hulpe sont généralement bien protégés du transit par de nombreuses

mesures :

— éléments de modération de vitesse (rue Lauwers, av. Adéle, rue Général de Gaule, rue
de la Procession, rue de Genval, ...} ;

~ rues réservées a fa circulation locale (rue Joseph Van Malderen, rue de la Grotte,
rue de la Mazerine, ...} ;

— tues interdites & certaines heures, exceptés riverains (rue de la Procession,
av. du Gris Moulin, av. Champs des Mottes, ...);

- stationnement ou passages alternés, plateaux, ...

Fig. 122 & Lasne:

e laN271 présente des différences d'aménagement, puisque plusieurs types d'éléments de
modération existent (réduction de largeur par bande centrale pavée & Maransart ou
Ransbéche, large bande centrale de couleur & Ohain, ...), alors que certains secteurs clés
ne sont pas modérés (entre Ohain et Lasne, en entrée Sud de Lasne, ...} ;

o malgré des voiries souvent étroltes, de caractére villageois, aucune zone 30 n'est recensée
sur les grands axes ;

» les accés a la N5 sont peu sécurisants. De plus, la traversée de Plancenoit ne dispose
d'aucun aménagement de modération de vitesse, & 'exception de panneaux la limitant &
50 knvh.

Fig. 1.2r2 & Rixensart :

o de nombreux éléments modérateurs de trafic ont d( étre placés sur les voiries empruntées
pour refier FE411, peu ou pas adaptées a ceite fonction (rues de Genval, La Hulpe, de

Pinstitut, ...) ;

o la N275 se caractérise par guatre aménagements ponctuels importants (deux giratoires et
deux carrefours & feux), mais de nombreux accés locauxintermédiaires ne bénéficient pas
de mesures particulidres (Fond Tasnier, rue de la Tasniére, avenue Bon Air, ...) ;

o |la N271 a été aménagée pour en réduire la vitesse dans la traversée de Genval ;

e il n’y a pas ou peu de moyens volontaristes de maitriser quantitativement les flux (contrble
d’accés, itinéraires proposés, ...}, en cohérence avec leur capacité admissible.
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003
La Hulpe : exploitation du réseau routier
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Lasne : exploitation du réseau routier
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Rixensart : exploitation du réseau routier
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Fig. 1.2.3
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PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 dlagnostic et phase 2 : objectifs  Oclobre 2003

1.2.3  Charges de trafic d’un jour ouvrable moyen

Les charges de trafic d’'un jour ouvrable moyen (TJOM) ont été obtenues par des comptages
automatiques et manuels, réalisés en mai et juin 2003 :

e le réseau autoroutier (E411, RO) voit son trafic croflre graduellement de/vers Bruxelles
("attractivité de la Capitale), pour atteindre quotidiennement ~100'000 unités-véhicutes par
jour ouvrable (uv/jo) sur 'E411 et ~70'000 uvfjo sur le RO. Ces charges importantes
impliquent un trafic perturbé et de fréquents ralentissements en hyper-pointes, voire des
formations de files d'attentes;

¢ la grande ceinture Sud constituée de la N5, la N25 et la N238 regroupe les axes régionaux
les plus chargés (de 22'000 uv/jo a 27'000 uv/jo}, mais cette ceinture a peu d'impacts sur
les trois communes (en dehors des limites communales);

e les N271 et N275, qui traversent les trois communes du Nord au Sud, se chargent
régulidrement en direction de Bruxelles (respectivement de 3'500 uv/jo & 10'800 uv/jo et de
7'000 uv/jo & 17'000 uv/jo}, alors que la N253, & orientation Est-Ouest, est uniformément
chargée sur son tracé entre 'E411 et le RO (~10 & 12'000 uv/jo) ;

e de nombreuses voirles locales & orientation Est-Ouest doivent supporter un trafic
important, cherchant a rejoindre le réseau autoroutier (voir détails par commune).

En dehors du réseau autoroutier, la part du trafic poids lourds est généralement limitée & 5%
(nombre de polds lourds par rapport au nombre total de véhicules).

s se concentrent plus particulidrement sur la N275 a partir de Rixensart et sur la N253 entre
I'E411 et le RO (environ 500 a 600 poids lourds par jour). Ce sont ainsi plus de 1'000 poids
lourds qui entrent dans le carrefour des 3 colonnes a La Hulpe.

Ces charges importantes ne peuvent toutefois pas étre justifiées par les seules activités
locales (peu d'entreprises, de carridres ou de gros chantiers susceptibles de générer de forts
flux de poids lourds). Ainsi, eltes sont en pattie liées aux difficultés de liaisons entre 'E411 Est
et le RO Ouest, au niveau du franchissement du carmefour Léonard (conflits francs trés
dangersux}, qui incitent les chauffeurs de poids-lourds & courcicuiter ce carrefour en transitant

par ia N253.

Page 7
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthase Octobre 2003
Charges de trafic d’un jour ouvrable moyen (TJOM 24h) & I'échelle régionale (juin 03)
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PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synithése phase 1 : diagnostic et phase 2 : objectifs  Octobre 2003

Les principaux enseignements & tirer des comptages de trafic & I'échelle des trois communes
sont ;
a La Hulpe :

= un déséquitibre du trafic journalier sur fa N275 (20% de trafic en plus vers Bruxelles}, avec
une heure de pointe du matin trés marquée (14% du TJOM). Ceci s'explique par la
saturation de 'E411 le matin, le trafic majoritairement entrant aux différents échangeurs freine
I'E4111, alors qu'elle est plus fluide le soir (les usagers sortent essentiellement de I'E411 et
donc en pénalisent beaucoup moins les flux);

 des quartiers d’habitat soumis & un trafic nettement plus faible que sur e réseau national,
mais restant relativement fort dans des rues de desserte locale ;

+ deux carrefours clés (3 colonnes et Mazerine), qui concentrent 'essentiel des flux de trafic &
La Hulpe (avec des charges peu adaptées a leur capacité de respectivement 24'000 et
21°000 uv/jo entrants).

a Lasne:

« la N271 se charge progressivement vers Bruxelles en traversant Lasne (passant de 5
a 11'000 uv/jo) et joue un rdle de :

- distribution du trafic vers les accés au RO & I'Ouest;
- collecte vers les gares de Rixensart, Genval et La Hulpe & {'Est;

- les voiries communales sublssent un trafic généralement plus limité (<5'000 uv/jo),
a I'exception de la route des Marniéres avec (~9'000 uv/jo, reliant la N271 & la N253).

Ainsi, peu de problémes de saturation sont & attendre a Lasne, mais bien plutdt de sécurité
routidre (aux carrefours, en section).

a Rixensart :

les accés a 'E411 se font de maniére relativement équilibrée selon les axes disponibles :
- rue de La Hulpe vers I'échangeur n°4 : 12'000 uv/jo ;

- avenue Royale vers 'échangeur n°5 : 9'000 uv/jo ;

- rue de Genval vers Péchangeur n°3 : 8'300 uvfjo ;

les routes collectrices débouchant sur les centres de Genval et Rixensart sont également
fort chargées (accés gares, scolaires, commerce, transit Est-Ouest, ...} :

- rue de Rosiéres (8’800 uv/jo) et rue de la Station (7'5600 uv/jo) vers Genval ;
- av. de Mérode (9’000 uv/jo) et rue de I'Institut (8’100 uv/jo) vers Rixensart.

Ces chiffres sont révélateurs de I'absence de hiérarchisation du réseau, conduisant & avoir
beaucoup de frafic partout...
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003
La Hulpe : charge de trafic d’un jour ouvrable moyen (TJOM 24h) - juin 03

¢ La RN 275 se charge progressivement vers

( —Légands :
Bruxelles en traversant La Hulpe, avec :
B - un déséquilibre vers le Nord (20% de trafic en plus
¢ 10600 20000 vers Bruxelles)
uvfjo ‘ . .
- une heure de pointe du matin (07h00-08h00)
Total en représentant 14% du trafic journalier vers Bruxelles

section

[uvfio]
unités véhicules par
jour suvrable (24 b}

” o La RN 258 présente un trafic relativement constant
d’Est en Ouest (~11'000 uv/j.0.})

tPL =2uv
VP =tuy » Des quartiers d'habitat soumis a un trafic
1R =H2uy nettement plus faibles que le réseau national,

mais restant relativement fort dans des rues a
circulation locale (Ch. Pachy, Procession, ...)

“ 2 cOMMUNES DE 0361-f1.2.H3-j1-1-01.09.03-gm

: LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

Figure n°1.2.H3

REGION WALLONNE




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthase Qctobre 2003
Lasne : charges de trafic d’'un jour ouvrable moyen (TIOM 24h) - juin 03

24, Waterlog +. .+
o) Argented] .

S

R N -
0 1k 2k . .
" " o La RN 271 se charge progressivement vers Bruxelles
~Légende : (passant de 3'500 a plus de 10'000 uv/j.0.) en traversant
Lasne, jouant :
0 000 - un role de distribution du trafic vers les accés au RO
uvfjo {vers la N 253 via Marniéres ou la N5 via Anogrune)
Total en - un rdle de collecte vers les gares de Rixensart et
section Genval, via le réseau routier de Rixensart
luvfje} g , . .
unités véhicules par e La RN 258 présente un trafic relativement constant
jour puvrable {24 h}: d’Est en Quest
1PL =2uv . . . e e ..
VP =lu N ¢ en général, un trafic plus limité sur les voiries
1R =12w communales (< 5000 uv/j.0.), sauf a la route des

Marniéres (reliant les N253 et N271)

. COMMUNES DE <, o 0361-f1.2L.3-i-1-01.09.03-gm
LA HULPE, LASNE y '
ET RIXENSART fRATIaECG Figure n°1.2L.3




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Anaiyse - Diagnostic : Synthése Qctobre 2003
Rixensart : charges de trafic d'un jour ouvrable moyen (TJOM 24h) - |

i

¢ La RN 275 se charge légérement (+ 2’000 uv/jo vers
Bruxelles) en traversant Rixensart et joue également

—~Légende : un réle de desserte des gares SNCB de Rixensart et
( Genval
0 10°000  20°000 . s . . .
wfjo o L'accés a I'E411 se fait de maniére relativement
Total en équilibrée selon les trois axes disponibles :

- Rue de La Hulpe (12'000 uv/jo) vers I'échangeur n°4
- Av. Royale (9'000 uv/jo) vers |"échangeur n°5

] cules ar - Rue de Genval (8'300 uv/jo) vers I'échangeur n°3

jour ouvrabte (24 h}:

section

¢ Les collectrices débouchant sur les centres de

P =2w Genval et de Rixensart sont également chargées
VP =1uv 3 A .
1R = 1200 (accés gare, scolaires, commerces, transit Est-Ouest) ¢

- Rue de Rosiéres (8’800 uv/jo) et rue de la Station
(7'500 uv/jo) vers Genval

- Av. Mérode (9'000 uv/jo) et rue de I'Institut
(8100 uv/jo) vers Rixensart

COMMUNES DE 0361-f1.2R.3-j1-101.09.03-gm

§ LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

Figure n° 1.2R.3

REGION WALLONNE
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PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 ! diagnostic et phase 2 : objectifs  Octobre 2003

1.2.4 Lieux d’accidents avec lésions corporelles

Sur base des statistiques d’accidents avec lésions corporelles pour les années 1996 & 2001,
et sur base des rapports de sécurité dressés par les services de Police, une cartographie des
lieux d'accidents a été réalisée a I'échelie des trois communes.

Les accidents ont été distingués seion 3 catégories : ceux impliguant un ou des tués, ceux
comportant un ou des blessés graves et ceux avec un ou des blessés iégers. Une autre
distinction a été faite quant au type de lieu, a savoir en carrefour ou en trongon linéaire.

Fig. 1244 La Hulpe :

» avec en moyenne dix accidents par an avec lésions corporelles, la N275 au Nord de La
Hulpe, constilue un axe particuliérement dangereux. Son entrecroisement avec I'avenue
Solvay constitue ainsi le carrefour le pius accidentogéne de la commune ;

« |arue des Combatiants est un axe relativement accidentogéne, dit & la mixité des fonctions
qui y cohabitent (accés scolaires, riverains, services, commerces, ...). Les récents
aménagements de modération devraient toutefois avoir amélioré sensiblement la situation
(statiques pas encore disponibles),

+ d'une maniére générale, le bilan d'accidentis corporels sur les voiries communale est
acceptable;

fig. 1204 Lasne:

» avec en moyenne treize accidents par an avec lésions corporeiles, la N2563 au Nord de
Lasne constitue un axe particuliérement dangereux ;

+ la N5 enire ses carrefours avec la Ch. Belle Alliance et le Ch. Maison du Roi est également
régulidrement le lieu d’accidents graves, renforcés par les vitesses élevées qui y sont
pratiquées;

» aucentre de Lasne, sur la N271, une mixité de fonction et d’'acceés locaux conduit & de
fréquents accrochages, toutefois sans gravité;

« Jannexe 11 présente des analyses de vitesse a différents endroits stratégiques de la N271
et confirme que les excés de vitesse y sont nombreux, a tout moment de la journée ;

Fig. 12.R4 Rixensart :

* avec plus de 110 accidents avec [ésions corporelles sur 5 ans, la N275 est de loin l'axe
régional le plus dangereux de Rixensart. La traversée de Genval, entre la gare et La Hulpe
est source de nombreux accidents (flux important sur axe principal, accés riverains irés
fréquents, visibilité diminuée par la sinuosité de axe, ...). Ce point confirme l'impossibiite
de concllier actuellement les trop nombreuses fonctions de cet axe (transit, échanges
régionaux et communaux, acces locauy, ...).

L'annexe 12 présente des analyses de vitesse a différents endroits stratégiques de la
N275 et confirme que les excés de vitesse y sont nombreux, & tout moment de la journée ;

¢ parmi les voiries communales les plus accidentogénes, citons 'avenue de Mérode, F'avenue
des Combattants et la rue Haute (trafics importants, rues parfois étroites, nombreux accés

locaux, ...).
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése

D'UNE MANIERE GENERALE
~UN BILAN ACCEPTABLE -

D'ACCIDENTS CORPORELS SUR |
LES VOIRIES COMMUNALES

Octobre 2003
La Hulpe : accidents avec lésions corporelles (1996 a

2001)

La Rue des Cumhattants est un
Coooane accldentogéne s
(mixité des fonctions, accés vers
la gare, aux commerces, aux .

écoles,...)

Echelle :

0

tkm

NOMBRES D'ACCIDENTS SUR LE TERRITOIRE
COMMUNAL DE LA HULPE entre 1996 at 2001

iége

1tub

Y
hlessés
légers

Moy d'ace.
par km

86

blessés
VOIRIES araves

8

accidents tués

N253 32 42

@ blesséls) grave(s)

trongons de voirie {enire carrefours structurants}
ou carrefuurs avec lésions corporelles:

N7 43 3 70 12.9 an moyenne surb ans : < 1 paran
an moyenne sur 5 ans : < 2 pas an
Communales 50 8 Bi LY en moyanne sur 5 ans ; <3 par an
on moyenne sur b ans: <4 pasran
5 e moyense sur b ans : > 4 par an
Réseau Carrefours Réseau
routier : structurants:  ferré:
e secondalte  [9] régulé 1R gﬁ?g erréa
e goHecteur [] non-reguie gare SNCB
——- dedesserte (T glratolre

COMMUNES DE
LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

IOV Figure

0361-f1.2H.4-}1-1-27.08.03-gm

n°1.2H.4




PCiM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthese QOctobre 2003
Lasne : accidents avec lésions corporelles (1996-2001)

orporelle par an su 1k
a 243 est {"axe le pl

NOMBRES D’ACCIDENTS SUR LE TERRITOIRE
COMMUNAL DE LA HULPE antre 1996 et 2001

blessés blessés Moy d'ace.
graves iégers par km g6

i NG 27 5 35 73 1wé E—} hlessé(s) gravels)

1 N253 44 3 81 57 trongons de voirie {entra carrefours structurants)
E ou carrefuurs avec lésions corporalfes :

4 N271 80 a8 85 ; gn moyenne sur 5 ans: <1 par an
: S5 enmoyenne surbans: < 2 paran
gn moyenne sur 5 ans: <3 par an
an moyenne sur b aps : <4 par an
en moyenne sur 5 ans ;> 4 par an

Réseau Carrefours Réseau
routier: structurants ;. ferré:

VOIRIES ascidents fués

Communales m 4.1

oy SeCONdalrE {o] réguis IO ;’ﬁigaierrée
cmmee colletteur [] nea-requis

gare SNCB
dedesserte  (O) glratolre

COMMUNES DE < e 0361-f1.2L.4-jl-1-27.08.03-nv
. | } LA HULPE, LASNE '
Giori VLot ET RIXENSART 7 Figure n°1.2L.4




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003
Rixensart : accidents avec lésions corporelies (1996-2001)

'ulie_;de trop nombreux accident
\portant sur I'axe, acces riverains trés fre
blllté diminuée par la sinuosité de |'ax

accldentog'ene (mixité de
2665.a la gare; aux commerc

NDMBRES D'ACC?DENTS SUR LE TERRITO?RE
COMMUNAL DE RIXENSART antre 1996 et 2001

1tub H blessé{s) grave(s)

VOIRIES | accidents tués b’?as::ss - Mag f kzjgc. trongons de voirie {entre carrefours structurants)
g P ou earrefours avac 16sions corporelles :

42 6 798 en moyenne sur H ans: < 1 par an
en moyaane surbans:< 2 paran
en moyenne sur 5 ans: <3 par an
en Mmoyenne sur 5 ans: <4 par an
en moysnne sur 5 ans : > 4 par an

14 18.9
Réseau Carrefours Réseau
99 68 routier : structurants ;. ferré:

e SECONGRATE F] régulé T[T \é'gl‘t‘!qferrée

3 11.4

45 eeenes (O}aCteUr l:] non-régulé
e e desserte O glratoire

gare SNCB

" COMMUNES DE 0361-f1.2R.4-j-1-27.08.03-gm

1 : LA HULPE, LASNE
e ET RIXENSART

Figure n° 1.2R.4




Fig. 1.3H.1

Fig. 1.3H.2

Flg. 1.3H3

Flg. 1.3L.1

Fig. 1.3L.2

PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 : diagnostic et phase 2 : objectifs Octobre 2003

1.3 STATIONNEMENT
LA HULPE: OFFRE ET DEMANDE

L'offre dans le centre du village peut étre estimée & environ 1’000 places de stationnement,
toutes gratuites et dont 16% sont limitées dans le temps (zone bieue). L'offre est relativement
conséguente dans les voiries, avec une concentration aux abords de 'Hotel de Ville.

La demande pose peu ou pas de probléme la nuit. Seule T'une ou f'autre rue sont
ponctuellement occupées & 100% (rue de la Procession, rue de la Grotte), mais les rues
adjacentes ont généralement d'importantes réserves de capacité de stationnement.

Pendant la journée, les taux d’occupation du stationnement sont logiquement plus élevés a
proximité des commerces, dans le centre du village. On observe ainsi un axe commercgant
chargé et proche de la saturation (rue des Combattants). Afin d'assurer l'accessibilité des
commerces dans ce contexte de saturation, la commune a instauré une limitation des durées de
parcage par une mise en zone bleue. D'une maniére générale, les limitations de durée sont
respectées par les usagers & proximité de I'Eglise, mais ont tendance a étre dépassees quand
on se rapproche du carrefour des 3 colonnes. De plus, les poches publiques de stationnement
(Eglise, Administration communale) sont réguliérement saturées (offre non limitée dans le

temps).

Dans les quartiers d’habitat, il n’y a généralement pas ou peu de problémes liés au
stationnement pendant la journée. Il existe ainsi des réserves de capacités a relativement
courte distance de Fhypercenire (p. ex. le long de l'avenue Soyer, & ~250 m du centre}.

LASNE : OFFRE ET DEMANDE

L'offre dans le centre du village de Lasne est estimée a environ 200 places de stationnement,
toutes gratuites et dont 31% sont limitées dans le temps (zone bleue). L'essentiel de Il'offre
(63%) se situe dans des poches peu visibles depuis 'axe principal (jalonnement assez
discret). Le reste de l'offre est lindaire fe long des voiries et limitée sur I'axe commergant
(N271 — rue des Champs de Vignes).

L'offre dans le centre du village d'Ohain est estimée & environ 150 places de stationnement,
toutes gratuites et dont 10% sont limitées dans le temps (zone bleue). La totalité de Yofire est
linéaire, le long des voiries.

Tant & Ohain qu'a Lasne, il n'y a pas de probléme de stationnement pour les riverains
pendant la nuit.

En journée, on observe & Lasne une occupation moyenne (70%) de I'ensemble des poches
de stationnement, avec des pointes de saturation qui ne durent jamais trés longtemps.
A Ohain, les problémes sont également concentrés dans le temps, aux heures de dépose-
reprise des éléves des écoles, cumulés avec la fréquentation des commerces et la présence
du personnel communal. La rue du Carré Gomand, le ch. du Péque et la rue de I'Eglise St-
Etienne sont ainsi ponctuellement saturés. Dans les deux cas toutefois, des places sont

disponibles & proximité.

381-1ap3-1-synl-diag-cbj - 30.10.03 Page 10




Fig. 1.3R1

Fig. 1.3R.2

Fig. 1.3R.3

PCM La Hulps-Lasne-Rixensart - Rapport de synthése phase 1 : diagnostic et phase 2 : objeclifs Octobre 2003

RIXENSART : OFFRE ET DEMANDE

L'offre dans le centre de Rixensart est estimée a environ 750 places de stationnement, toutes
gratuites et dont 27% sont limitées dans e temps (zone bleue). Elle est assez importante

dans les quartiers.

La gestion est clairement distincte par zones, avec un axe commergant (av. de Mérode) et ses
abords ol le stationnement est limité dans le temps. D’une maniére genérale, te restant de

l'offre est gratuit en voirie.

A Pexception de la rue de Rosiéres (a Genval), il n'y a pas ou peu de problémes de
stationnement nocturne dans la commune de Rixensart.

En journée, les parkings gratuits SNCB des gares de Rixensart et Genval sont bien remplis
mais n'engendrent pas ou peu de report de stationnement dans les rues voisines.
Ponctuellement, des voiries sont proches de |a saturation ou saturées :

s du cdté Ouest des voles de chemin de fer (av. Tiiquin, av. Astrid) ;

+ aproximité des voiries commergantes (av. Marchal).

Le plus important probléme de stationnement est lié & lentreprise GSK. L’arrivée des
travailleurs est quotidiennement synonyme de stationnement, dans I'ensemble des rues qui
entourent le site, souvent sauvage (hors case, par exemple).

De plus, dans les zones commergantes, il se pose des problémes d'acces avec une
occupation importante (90%). Ces problémes sont avant tout liés & une absence chronique
de contrdle du respect des limitations de durées (zones bleues) et se retrouvent dans les trois

communes.
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PCiM La Hulpe, Lasne et Rixensart

La Hu!pe @ﬁm en stationnement public

| ® survoirie:
: $ gratuite /illimite
4 parking SNCB

’s

@ gratuite Jimitde & 2h

gratuite / iflimitée

gratuite limitée & 2h

SRR @R
& Zone d'habitat dense
¥8' commerces

E Administration communale

REGION WALIQLRIE

% e sur des “paches” publiques:

Analyse - Diagnostic : Synthese

. COMMUNES DE
¢ LA HULPE, LASNE

ET RIXENSART

dispersée dans les voi
toutefo:s avec une B

TRANSITEC

Octobre 2003

84%
{longue durée)

Une offre de stationnement en voirie assez
généreuse dans les quartiers

Des zones de stationnement gratuites et
illimitées hors voirie, proches des pdles

administratifs B et commergants |

Zones bleues lindaires le long de la Rue des
Combattants et la Rue F. Dubois, principales
artéres commercantes

0361-f1.3H.1-j1-1-01,09.03-gm

Figure n°1.3H.1




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003
La Hulpe : taux d’occupation noctur

Pas de probléme de stationnement dans le
secteur de la gare

1 D’une manigre générale un taux d’occupation
de 50 & 60% aussi bien dans fes guartiers que
dans la rue commergante

-Légende :
23| place limitée
azh

taux d'occupation
.| (légale +illicite) :

' <60%
260%

o 280%

i 2100%

[ UREH R

Administration|:
communale

0361-f1.3H.2-j1-1-01.09.03-gm

COMMUNES DE
LA HULPE, LASNE '
ET RIXENSART TRANSIEC

Figure n°1.3H.2

KEGION WALLONNE




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003
La Hulpe : taux d'eccupation diurne du stationnement (15h)

Une occupation forte (~80%) du parking
=== SNCB et de la Rue F. Dubois, mais peu de
g probiéme de saturation

Un axe commercant chargé et proche

*‘i de {a saturation (offre fimitée dans
le temips)

Par contre, les poches publiques
{Eglise, Administration communale)
# sont réguliérement saturées
(offre non limitées dans le temps)

Des problémes ponctueils dans
certaines rues résidentielles (Grotte,
1 / Ecoles, Argentine), occupées de 80
\ % 3 100% ,
-Légende :

| @3 place limitée
a2h

taux d'occupation
{Iégale + ilficite) :

7 <60%
~ 260%
o 280%
Y of 2100%

S

(;:////8/\

Administration{:
communale |3

ﬁ'fg[ise

pE

- - -
COMMUNES DE 0361-f1.3H.3-j1-1-01.09.03-gm
LA HULPE, LASNE -

GO WALIGHGE ET RIXENSART IRATIEEG Figur& n°1.3H.2




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthese Octobre 2003
fionnement public

31%
(courte durée}

)

Un petit tiers des places (31%) est a durée
limitée (zone bleue), quid du contréle ?

69%
flongue duréa)

L'essentiel de I'offre (63%) se situe dans
des poches peu visibles depuis l'axe
principal (jalonnement assez discret ...)

Le reste de 'offre est lindaire le long des
voiries et limitée sur |'axe commergant
(N271-rue des Champs des Vignes)

| Carrefour
| Godilfot

Offre en stationnement : @ gratuite / illimitée Légends :
& Sur voirie : @ gratuite limitée & 2h nombre de places @ Commarces lecaux
« sur des “poches” gratuite / illimitée === stationnement interdit B Administration communale
publiques: gratuite limitée 42h ~ +—  sens unique =8 Eglise

OHAIN

10%
"~ x(courte durée)

Seule 1a rue Carré Gomand est a durée
limitée, soit & peine 10 % des places

La totalité de I'offre est linéaire, fe long
des voiries (pas de poches de parking)

Des pdles scolaires n‘ont pas d'offre en
suffisance (corps enseignant?, parents :
déposefreprise)

0361-F1.3L.1-j1-1-01.09.03-gm

"~ COMMUNES DE
LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

Figure n°1.3L.1

REGION WAILDIRNE




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic ; Synthése Octobre 2003
Lasne : taux d'occupation diurne du stationnement (10h-15h)

Une occupation globalement moyenne

{(60-80 %} ou faible (<60 %) sur Fensemble des
poches de stationnement (& l'exception
de la Poste) .

Uneoccupation élevée (80-100 %) & saturée (>100
%} sur quelques sections courtes ponctuelles .

place limitée
azh

taux d'occupation
{1égale + illicite) :

i <60%

- 260%
o 2 80%
o 2= 100%

OHAIN :

&)
Une occupation peu problématique en journée
a4 Pexception des abords de la maison |
Communale {(empigtement sur les allées du parc)

e occupation moyenne (60-80%) le long de
la rue Carré Gomand, mais malgré tout du :
parcage en double file '

COMMUNES DE 0361-1.3L.2-j1-1-01.09.03-gm
LA HULPE, LASNE

ET RIXENSART

Figure n°1.3L.2




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003
Rixensart - Genval : offre en stationnement public

GENVAL Gare :
N R

73%
(tongue durée)

7 Une offre en stationnement importante
// dans le parking SNCB représentant la

74 moitié de l'offre dans le secteur de la
gare

En dehors du parking SNCB, 60% des
laces sont gratuites, mais limitées dans

e temps.

Elles se concentrent sur I'axe commergant

Combattants-Station-Rosieres

Les places gratuites illimitées dans le
temps se trouvent essentiellement sur
I’Avenue Albert 1er

Offre en stationnement ;
© SUr voirie :

@ gratuite / illimitée
e ol gratuite limitée & 2h
N EST DEJA. % parking SNCB

TE MP limitée & 30 minutas

¢ sur des “poches” publigues :

{courte durée}

En dehors de I'offre SNCB,
30% des places sont gratuites
et limitées dans le temps.
Elles se concentrent le

long des axes commercants
et & proximité de la gare

D'une manidre générale,
une offre gratuite en voirie
assez importante dans

les quartiers

UNE GESTION BIEN DISTINCTE
PAR ZONES HOMOGENES.

TOUTES LES PLACES SONT
GRATUITES, MAIS LIMITEES

DANS LE TEMPS5 DANS LES
SECTEURS SENSIBLES

. COMMUNES DE
LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART felmmee

REGION WALLONNE




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Syntheése Octobre 2003
Rixensart - Genval : taux d’occupation nocturne du stationnement (6h)

. Une occupation forte & trés forte e
: fong d'un axe Quest-Est,

£ allant de la rue des Combattants a la rue
de Rosiéres,

mais un seul troncon saturé : la rue
de Rosidres

Il
-: Une occupation nocturne ne posant

aucun probléme dans un axe Nord-
: Sud (Av. Albert ter - gare)

-Légende ;
231 place limitée
b oh

taux d'occupation
{légale + illicite) :

' <60%
> 60%

A 280%

o =100%

A L'EXCEPTION DE LA RUE DE ROSIERES A GENVAL
(entre le pont et le virage de I’Av. Normande),
PEU OU PAS DE PROBLEMES DE STATIONNEMENT
NOCTURNE DANS LA COMMUNE DE RIXENSART

B
! Globalement,
une occupation :
moyenne en voirie
nférieure & 50%

dans le secteur de la gare

et les quartiers d'habitat

i Ponctuellement, une

- occupation importante
- de F'offre (80% & 100%),
- mais sans réels problémes
; de saturation
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ET RIXENSART AL |

’ Figure n° 1.3R.2
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthese QOctobre 2003
Rixensart - Genval : taux d’occupation diurne du stationnement (15h)

@ENU&L Gare;; :

:

: Un axe Est-Ouest présentant un taux

- d’occupation moyen entre 80% et

- 100%

H Ponctuellement une saturation peut
1 survenir, mais rarement sur toute [a zone

. ou sur une longue période.

1 Un parking réservé aux navetteurs
| SNCB et des abords de gare remplis
i1 en journée, mals sans saturation

' Des réserves de capacité sur I'Av.
. Albert 1er

-Légende :
lace limitée
: i gZh
| DES PARKINGS SNCB REMPLIS, MAIS PEU | taux d'occupation
| DE REPORTS DANS LES RUES VOISINES {légale + illicite) :
DES VOIRIES COMIMIERCANTES AVEC UN TAUX 5;, <60%
1 D'OCCUPATION GENERALEMENT COMPRIS § "
ENTRE 80% ET 100% ~ 260%
o7 = 80%
=F = 100%

RIXENSART Gare :

i3 Un parking réservé aux

- navetteurs SNCB remplis
1 en journée, 3
; mais sans saturation ;

Ponctuellement,
des voiries proches de la
saturation ou saturées :

s du c6té ouest des voies
de chemin de fer
{Av. Tifquin, Av. Astrid)

o A proximité des voiries
commergantes
(Av. Marchal)

A

: Peu ou pas de problémes ',

. de stationnement du coté
Est des voies de ‘
chemin de fer

. COMMUNES DE 0361-f1.3R.3-jl-1-01.09.03-gm

LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

Figure n° 1.3R.3




Fig. 1.4

Fig. 1.4.2.

Fig. 1.43

PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 : diagnostic et phase 2 : ebjeclifs  Octobre 2003

1.4 TRANSPORTS EN COMMUN

1.4.1 Offre et demande ferroviaire

L'offre ferroviaire est déja relativement forte, et orientée exclusivement en Nord-Sud. Les
communes de Rixensart et La Hulpe sont ainsi traversées par la ligne 161, qui relie Bruxelles &
Namur.

Les gares de Genval, Rixensart et La Hulpe y proposent une offre abondante de trains vers
Bruxelles (43 trains par jour ouvrable et par sens) et vers Ottignies et Namur (43 trains par
jour ouvrable et par sens). Les temps de parcours vers Bruxelles sont relativement attractifs,
puisqu'il faut entre 25 et 30 minutes pour rejoindre la gare de Bruxelles-Nord, p. ex.

Les trois gares sont de taille équivalente et sont fréquentées, en moyenne, par 2'500 a 3000
voyageurs par jour ouvrahble (montées et descentes).

Si Lasne n'a pas doffre ferroviaire dans sa commune, elle profite non seulement de la
proximité de la ligne 161 & I'Est, mais aussi de la ligne 124 qui rejoint Bruxelles a Chatleroi, en
passant par les gares de Braine I'Alleud et Waterloo & I'Ouest. A relever que cette ligne offre
69 liaisons guotidiennes vers Bruxelles (par sens).

1.4.2 Ofire et demande en bus

L'offre en bus est complémentaire a VFoffre en train puisque la plupart des lignes sont a
orientation Est-Ouest et en relation avec les trois gares de la ligne 161 et les deux gares de la

figne 124 précitées.
Les trois plus importantes lignes sont :

¢ le Rapido 3 Braine l'Alleud - Louvain-la-Neuve (19 bus/jour), qui traverse fa commune de
Lasne en offrant des rabatiements sur plusieurs gares ferroviaires IC/IR (Braine-Alleud,
Ottignies, Louvain-la-Neuve) ;

» la ligne W Braine I'Alleud - Wavre (38 bus par jour), qui traverse les communes de Lasne et
de Rixensart en offrant des rabattement sur plusieurs gares ferroviaires et sur plusieurs
pbles régionaux ;

¢ la ligne 558 Braine I'Alleud - La Hulpe - Genval (37 bus/jour), qui est caractérisée par un
nombre d'itinéraires important (plus de 8 variantes selon les courses). Ces différents
itinéraires sont imposés par le role essentiellement scolaire de cette ligne.

Plusieurs lignes de bus sont également orientée Nord-Sud, vers la région bruxelloise :

o la ligne 366 Court-St-Etienne — Ixelles (36 bus/jour) est la plus importante, en assurant une
desserte fine paralléle au chemin de fer, avec rabattement sur la gare de Genval. Elle est
toutefois pénalisée pour les liaisons régionales par une fonction locale peu adéquate (r6le
de desserte locale de Rixensart et La Hulpe);

o les lignes 348 (Etterbeek — La Hulpe, 46 busfjour) et 345 (Wavre — Overijse, 40 bus/jour)
complétent cette offre Nord-Sud, mais sont plus "marginales”, car situées a la limite de la
zone d’étude.

D'une manigre générale, peu d'usagers sont en relation directe en bus avec Bruxelles, mais
les lignes de bus jouent un rdle de rabattement fort vers les gares (intermodalité bus+rail) et
vers les poles scolaires sifués a I'Est (Wavre, Basse-Wavre) et {'Ouest (Berlaymont, Braine

I'Alleud, ...).

2 ; 0361-rap-f-1-synt-ciag-obj - 30.10.03 Page 12




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Qctobre 2003
Eléments d'offre et de demande ferroviaire
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart

Analyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003

Schéma doffre en transports en commun (TC) a I'échelle régionale

4 |
Bruxelles b

Waterloo ¢

Braine-l.’AlIed

L'Alloud - LLN

\leud - Wavre

VEtterbeak
348

S

{/
Z Lauven
&7

Wavre

Chaumont

Namugjé

Mt-St-Guibert

19 bus /i

38 biis .

Echelle indicative :

0 2 q ﬁkm

. I.'oﬂre en transport en commun a l echelle regmnale
“gst. trés nettement orientée vers . Ia régsun
bruxetlolse (~225 trains et 84 bus par jOUI‘), avec;

o une offre ferrowalre concentrée pour 2/3 des trains
a I Ouest ‘mais sans gare sur les 3 communes.

une offre bus concentrée a 'Est (348, 366) et3 gares
SNCB & La Hulpe, Genval et Rixensart

Charleroi ¥

® l.a Ilgne Rapido n°3 et la ligne classique n°W jouent
des roles importants de liaisons Est-Ouest, -
_otamme_nt_ en intermodalité avec le rail

e La ligne 366, seule ligne Nord-Sud, assure une
_ desserte fine parralléle au chemin de fer de I'axe

~ La Hulpe - Genval - Rixensart, avec rabattement

~sur le rail 4 la gare de Genval... e

.. mais avec un mélange de fonctions de par son ro!e

' -.de desserte Iocale pour une hgne a vocatlon reglonale

° Une honne access:hlllte vers Ies prmclpaux pnies
voisins (Ottlgntes E.LN ‘Wavre, Braine,.. )avec en .
moyenne une seu!e correspondance necessaire

. COMMUNES DE
LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

° De nomhreuses uanantes d |tmera|res rendent Ia
hsnb:hté du reseau TEC fort dlﬂ!CllB I i '

. 0361-f1.4.2-j-1-02.07.03-nv
23.10,03-j!

Figure n° 1.4.2




Analyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003

PCW La Huipe, Lasne et Rixensart

Eléments de demande bus

e Demande orientée au 2/3 vers

WATERMAEL- BRUXELLES Source : TEC,
BOITSFQRT Données 2002
&
SN e K
P> ;
: VA o
wmsnmo«-—»r-»"m/ 1% e
Ny & T~ WAVRE

(=]
I'Ouest (pdles scolaires, J
emplois, ...)
LASNE
e Demande vers 'Esttrésfaible  spane  /\/ §
FALLEUD o7 /
( < OTTIGNIES
5 /,/'L_ 2, =1500 voyageurs/j.o.
¢ ™~.7..45 voyages par an par hahitant
WATERMAEL- BRUXELLES Source : TEC,
BOITSFORT Données 2002
¢ Demande orientée a moitié pe
vers I'Ouest (pdles scolaires,
emplois, ...) WATERLOO L WAVRE

e Echanges importants avec
Wavre (pdles scolaires,
emplois, ...)

¢ Peu ou pas de demande

interne BRAINE 45 |\ / b
FALLEUD -~ Ve

e Ratio voyages/an/habitant { * OTTIGNIES

plus faible, mais 2 gares SNCB N A1 2. =2"200 voyageurs/j.o.

sur la commune - “™~.“~25 voyages par an par habitant

WATERMAEL- BRUXELLES Source : TEC,
BOITSFORT Données 2002

e Une demande plus importante

qu'a La Hulpe et Rixensart,

mais pas de desserte ferroviaire WATERLOO WAVEE

e Demande orientée a 85% vers
I’'Ouest {pdles scolaires,
emplois, ...}, donc tres peu
d'intermodalité avec le rail L161
a I'Est

¢ Trés peu de demande interne,
malgré l'étendue de la
commune

e ’/0 OTTIGNIES
L~ 3 =2700 voyageursfj.o.
‘ ~.”.45 voyages par an par habitant

ET RIXENSART

3 LA HULPE, LASNE

. 0361-f1.4.3-j-1-29.08.03-gm

Figure n° 1.4.3
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Fig.1.6.1et2

(.

Fig.1.5.3et4

PCM La Huipe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 : diagnostic et phase 2 : objectifs Oclobre 2003

1.5 LES MODES DOUX

1.56.1 A "échelle intercommunaie

Les communes de La Hulpe, Rixensart et Lasne partagent en commun un réseau routier
fortement chargé et donc souvent insécurisant pour les piétons ou les cyclistes qui
Fempruntent ou le traversent.

Au vu des charges de trafic répertoriées sur le réseau régional mais également sur de
nombreuses voiries communales, une séparation entre les automobilistes et les cyclistes est
souvent nécessaire si on se réfere aux abaques en vigueur. Malheureusement sur le terrain,
soit il 'y a pas de piste cyclable, soit elles sont mal entretenues ou mal congues. De
nombreuses pistes cyclables sont aménagées sur trottoir, avec les risques d'incident que cela
suppose : conflit avec un piéton, dépassement d'un autre cycliste alors que la largeur est
insuffisante.

Les accés a ces pistes cyclables surélevées sont souvent problématiques, de méme que
leurs réinsertions au niveau des carrefours, notamment lorsqu’un cycliste doit tourner & gauche.

Enfin, dans les trois communes étudiées, comme un peu partout en région wallonne, de
nombreux cheminements piétons sont inadaptés, interrompus ou inaccessibles aux
personnes & mobilité réduite.

1.5.2 A Péchelle de chague commune

RIXENSART

Malgré un territoire coupé en quatre par le chemin de fer et la Lasne, la commune de Rixensart
est celle qui présente les plus gros potentiels de déplacements non motorisés.

Au niveau des pbles d’appel, on retiendra la présence de deux gares, de plusieurs écoles
primaires et secondaires, d'infrastructures sportives et de petits commerces de proximité, ...
En terme d'infrastructures, on compte déja environ 10 km d’aménagements cyclables (RAVel,
sens uniques limités, pistes cyclables, ...). Ce chiffre pourrait aisément étre doublé voire triplé
si I'on valorise une partie des nombreux sentiers que compte actuellement la commune. La
plupart sont en effet inaccessibles tant aux vélos, gu’aux PMR et mamans se promenant
avec un landau,

Une autre entrave au développement du vélo a Rixensart est la présence de prés de 10 km

de sens unigques, qui obligent le cycliste & faire parfois de fongs détours ou alors & prendre
certains tisques.

LA HULPE

En matiére de déplacemenis non motorisés, le contexie de La Hulpe est extrémement
favorable : regroupement de I’habitat, des pdles scolaites, des services et d’'une série de

commerces de proximité.

Les résultats des enquétes réalisées dans trois écoles primaires le confirment tout & fait .
prés de 31 % des éléves se rendent & P’école a pied.

Forte de ces atouts, la commune n’a pas attendu la venue d’un PCM pour prendre diverses
initiatives en faveur des piétons (aménagements récenis de l'avenue des Combattants
patfaitement accessibles aux PMR) et des cyclistes (itinéraires cyclables partiellement
aménagés, primes pour le personnel communal, ...).

a 0361-1ap-j+ 1-synt-cliag-ob) - 30.10.08 Page 13
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Fig. 1.5.5 et 6

PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 : diagnostic et phase 2 : objectifs Oclobre 2003

LASNE

A 'échelle du périmétre d’étude, Lasne est la commune qui présente le plus faible potentiel de
redéploiement de la marche et du vélo pour effectuer des déplacements ulilitaires.

Avec un habitat trés dispersé, une forte dépendance vis-a-vis de l'extérieur pour 'emploi, les
commerces, 'enseignement, des distances & parcourir beaucoup plus importantes, les Lasnois
seront toujours dépendants de leur voiture. Est-ce une cause ou une conséquence, mais
Lasne présente un des taux de motorisation les plus élevés de Belgique.

Il faut rappeler que les actions & mener en faveur des "modes doux" seront dés lors limitées.
Elles viseront I'accessibilité des écoles, des infrastructures sportives et I'amélioration des
cheminements piétons au cosur des villages (souvent insécurisants et inattractifs

actuellement).

En matiére de déplacements de loisirs a pied ou a vélo, la commune de Lasne dispose par
contre de nombreux atouts : un cadre verdoyant, un vaste réseau de sentiers et chemins, un

balisage remarquable.

Contrairement & Rixensart, les sentiers sont accessibles a tous les usagers non motorisés, du
moins en théorie, car les largeurs ou les revétements laissent parfois & désirer.
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PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 . diagnostic ef phase 2 ; objectifs Qclobre 2003

1.6 JALONNEMENT

Le jalonnement a été analysé sur les axes principaux, pour les deux fonctions structurantes
suivantes :

» les itinéraires d'accés au réseau autoroutier ;

* les ilinéraires d'accés aux trois communes,

Vers e réseau autoroutier, on constate a plusieurs endroits un manque de continuité de
linformation par exemple le réseau autoroutier est proposé a un carrefour, puis absent au(x)

carrefour(s) suivant(s). Quelques exemples sont clairement identifiés, notamment lorsqu’on
passe d'une commune & une autre (p. ex. entre Rixensart et La Hulpe).

Qutre la continuité, Puniformité de I'information vers le réseau autoroutier n'est pas optimale. En
effet, les informations se mélangent ou se superposent ponctuellement enire les accés au
Ring, a I'E411 ou & Bruxelles.

Les accés aux trois communes peuvent globalement étre considérés comme satisfaisants :

Fig. 1.6H.1 La Hulpe : un bon jalonnement continu et uniforme depuis le réseau structurant ;

Flg.16L1 Lasne : la continuité du jalonnement n’est pas parfaitement assurée sur le réseau national

(N271, N253) vers les différents villages de la commune;

Flg. 1.6R.1 Rixensart :

et 1.6R.2

* un jalonnement continu depuis I'E411, avec néanmoins I'un ou 'autre panneau pouvant
inciter & des erreurs ;

* un jalonnement variable entre les appellations "Rixensart" et "Rixensart village®, manquant
d'uniformité.

0361-rap-j1-synt-Bag-obj - 30.10.03 Page 15




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Qctobre 2003

La Hulpe : jalonnement en relation avec le réseau autoroutier

Réseau Carrefours  Réseau
routler: structurants : SNCB :

e secondaire {9 régulé HHID vole farrée [
collecteur [} nen-régule - =

de desserte () giratoire

. COMMUNES BE I ¢ 0361-f1.6H.1-jl-1-01.09.03-gm
LA HULPE, LASNE '

——— | %527 ET RIXENSART

fRANSTES | S Figure n°1.6H.1




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003
Lasne - Jalonnement sur les axes structurants

!fé&.’Watgrjoqﬁf."ﬁ e o T B /)Y%

Réseau Carrefours  Réseau
routler: structurants : SNCB:

== secondaire E] réqulé IHAY vole ferrée |,
oo collecteur |} nonrégule B
de desserte () giratolre

COMMUNES DE 0361-f1.6L.1-Ji-1-27.08.03-gm

LA HULPE, LASNE 2
ET RIXENSART TRANSITEC

Figure n°1.6L.1




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Qctobre 2003
Rixensart - Jalonnement en relation avec le réseau autoroutier

E-chella:
0

Réseau Carrefours  Réseau
routier : structurants; SNCB:

e SECONTAIR E] régulé HIF vole ferrée
e CONEcteur Ej non-régulé

—— dedesserte () giratolre

COMMUNES DE 0361-f1.6R.1-jl-1-02.07.03-gm
LA HULPE, LASNE

e ey B %% ET RIXENSART

fearEEe = ' Figure n°1.6R.1




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Qctobre 2003
Rixensart - Jalonnement vers la commune

Carrefours  Réseau
routier: structurants : SNCB :

e secondeire [#] réguls OIEH vale ferede
 gare

Echelle: 0
' J ez (OflECERUR non-régulé
{ ¢ Fkm Zkm —— de dasserte () giratatre

Queile comprehensmn pour le \nsnteur- 'cca onnel
Rixensart et Rixensart village ?

o Un jaionnement continu et unlforme vers_Rlxensa 1 vill
~depuis les sorties de 'E411, a I'exception du carrefour.
Rue_de ia Hulpe qui propose Rlxensart wl!age vers Genva {voi

COMMUNES DE
LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

0361-f1.6R.2-jl-1-26.06.03-gm

KEGION WAILONKE TRANSITEC

Figure n° 1.6R.2




Fig. 2.1.1

Fig. 2.1H1

Fig. 21L1

PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport do synthése phase 1. diagnostic et phase 2 : obfectifs  Oclobre 2003

2. ANALYSE DE LA SITUATION ACTUELLE, DIAGNOSTIC

2.1 STRUCTURE DU TRAFIC
2.1.1  Structure du trafic a I’échelie régionale

L’analyse de la structure du trafic permet notamment d'estimer l'importance des différents types
de flux en relation avec la zone étudiée, ainsi, & I'échelle régionale (comprenant les trois

communes) :

s le trafic d’échanges généré par les habitants, les emplois et les scolaires, est estimé entre
70'000 et 80'000 unités-véhicules par jour ouvrable ;

+ e trafic interne est fort (compte tenu de la superficie importante a I'échelle des trois
communes) et comparable au trafic d’échanges ;

« le trafic de transit est estimé entre 10’000 et 15'000 unités-véhicules par jour ouvrable, ce
qui signifie qu'un véhicule sur quatre au cordon des trois communes est en transit,

Les principaux flux de transit a I'échelle régionale se concentrent sur la N275 (transit Nord-
Sud) et sur la N253 (fransit Est-Ouest).

STRUCTURE DU TRAFIC A L’ECHELLE DE LA HULPE

A P'échelle de chaque commune, les différents types de trafic prennent des proportions
différentes, car le trafic d’échanges & 'échelle régionale peut se muer en trafic de transit a cette
échelle. La Hulpe, située au nord de Rixensart et Lasne subit ainsi des flots de navetteurs des

communes voisines ;

+ le trafic d’échanges généré par les habitants, les emplois et les scolaires est de 25’000
unités-véhicules par jour ouvrable ;

» |e trafic de transit est eslimé entre 18'000 et 20°000 unités-véhicules par jour ouvrable, ce
qui signifie que six véhicules sur dix passant le cordon des limites communales sont en

transit ;
+ e trafic interne est faible (< 3'000 unités-véhicules par jour cuvrable).

STRUCTURE DU TRAFIC A L’ECHELLE DE LASNE

Lasne, située au sud de Rixensart et de La Hulpe, est plutdt une commune émettrice de
navetteurs, ainsi :

» |e trafic d'échanges généré par les habitants, les emplois et les scolaires est de 40°000
unités-véhicules par jour ouvrable ;

* |e trafic de transit est estimé entre 10'000 et 13'000 unités-véhicules par jour ouvrable, ce
qui signifie quand méme que quatre véhicules sur dix passant le cordon des limites
communales sont en transit;

* e trafic interne est important, étant donné I'étendue de la commune : 5'000 & 7°000 unités-

véhicules par jour ouvrable.

ﬁ 0361-ap-JH1-synt-diag-ob) — 30.10.03 Page 16
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Les principaux flux de transit & échelle de Lasne se concentrent sur la N253 (transit
Est-Ouest bordant la commune par le Nord) et sont donc peu génants dans la traversée des

villages.

STRUCTURE DU TRAFIC A L’ECHELLE DE RIXENSART

Rixensart est la commune qui présente la plus grande densité socio-économique (en nombre
d’habitants, d'emplois et de scolaires). Il est donc normal d'y retrouver des échanges
importants, ainsi :

* |p trafic d’échanges généré par les habitants, les emplois et les scolaires est d'environ
60°000 unités-véhicules par jour ouvrable ;

+ le trafic interne est également fort, étant donné I'étendue de la commune : 10'000 a 15'000
unités-véhicules par jour ouvrable ;

¢ |e trafic de transit est estimé entre 10'000 et 13’000 unités-véhicules par jour ouvrable, ce
qui signifie guand méme que trois véhicules sur dix passant le cordon des limites

communales sont en transit.

Une partie importante des flux de transit a I'échelle de Rixensart passe par la N271 (iransit
Nord-Sud) et est surtout confraignante pour Genval, traversée par cet axe. D’autres flux se
concentrent sur la N275 (transit Nord-Sud), essentiellement causés par les navetteurs des
réglons situées plus au Sud (Céroux, Ottignies,...) qui cherchent & rejoindre 'E411 ou
Bruxelles. Enfin, des flux secondaires se faufilent sur les différents itinéraires Est-Ouest
d'accés a 'E411 (moins de 2'5600 uv/jo par axe mais prés de 4'000 au total).

a 0351-rap-f-1-synit-tiag-abj ~ 30.10:63 Page 17




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Octobire 2003
Structure du trafic a I’échelle régionale (les 3 communes)

-V51'000 a 76000

51°000 a 76’000

10°000 a 15°000

3'000 a 4'500

= 115’000 & 171'500

REGION
FLAMANDE

Trafic au cordon :
100°000 uv/jo

[ Des flux de transit principaux concentrés sur 2
axes : N253 et N275

" Des flux de transit secondaires essentiellement
g a orientation Nord-Sud
[;, Un trafic interne comparahle au trafic d'échange {mauvaise accessibilité au réseau autoroutier depuis le Sud

te Lasne, court-vircuitage de I'E411,)

[:;» Un trafic de transit représentant 25% au cordon

0361-f2.1.1-j-1-29.08.03-gm
23.10.03!

Figure n° 2.1.1

25 COMMUNES DE
) LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003

Fd

Structure du trafic a [’échelle de La Hulpe

8'200 a 12'300

11°000 & 16'500

1'500 a 2'300

1°000 & 1'500

2= 217700 a 32600

Trafic au cordon: %
65°000 uvfjo

7 & 6000 uvfjo

Watarlsn

¢ lasa ! Echalls)

1] 1E Tim

*» Des principaux flux de transit concentrés sur les
Nationales N275 et N253

|- Une grande diffusion et de nombreux transit
d'angle

o - [> Un transit parasite par les quartiers, mais
L Une part de transit nettement plus importante nettement moins importants

au cordon {6 voitures sur 10 !) qu'a Lasne et
Rixensart

0361-f2.1H.1-}1-2-29.08.03-gm
23.10.03-]1

Figure n° 2.1H.1
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003
Structure du trafic a I’échelle de Lasne

18°200 & 27300

13’500 & 207200

3’700 a 5'500

=35 400 a 53’000

Trafic au corden:
55000 uv/jo

> lls se concentrent sur la N253 qui borde le c6té
Nord de la commune et sont donc peu génants
dans la traversée des villages

[~ Un transit Nord-Sud par la N271 relativement
limité et se dispersant vers La Hulpe et Rixensart

L Des flux internes assez importants

{commune de 47 km?)
[} Au cordon, 4 véhicules sur 10 sont en transit

0361-2.1L.1-}1-2-29.08.03-gm
23.10.03j)

Figure n° 2.1L.1
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synihese Octobre 2003
Structure du trafic a ['échelle de Rixensart

31000 habitants. : e \
= 2200 emplois.interne ; .2 25'800 a4 38°300

300 scolaires internes

229°400 a 44°000

4'800 4 7°200

1°800 & 2750

2= 62'000 a 93'000

Trafic au cordon :
85000 uv/jo

60 a 65°000 uv/jo

[ La majorité des flux de transit passe par la N271,
qui borde la eommune au Nord et est donc peu
contraignante

[ Les autres flux de transit sont assez équitablement

[;" Des flux internes impoﬁanis répartis sur 2 axes :
(25% emplois internes, 65% scolaires interne,...) _pN275 en Nord-Sud
L Des flux d'échanges largement majoritaires, lissa - Rue Haute/Mérode vers E411 en Est-Ouest

la “densité socio-économique” de la commune

0361-2.1R.1-j|-2-29.08.03-gm
23.10.034j1

Figure n° 2.1R.1
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PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 : diagnostic et phase 2 : objectifs Oclobre 2003

2.2 CAPACITES UTILISEES AUX CARREFOURS

A La Hulpe, quatre principaux carrefours présentent des problémes de capacité aux heures de
pointe :

le carrefour des "3 colonnes" au croisement de la N253 et de la N275 peut étre considéré
comme le carrefour régional déterminant la capacité Nord-Sud interne & tout le secteur
d'étude du PICM;

compte tenu des vitesses pratiquées sur la N275 et de sa charge, le débouché en tourne-
a-gauche de l'avenue Solvay sur la N275 est un mouvement presque impossible aux

heures de pointe (géré par simple perte de priorité) ;

le débouché de la rue de la Procession sur la N253 a I'heure de pointe du matin constituait
un mouvement délicat {mais amélioré récemment par la création d'un giratoire) ;

laccés au RO par le chemin du Pachy est totalement inadapté. |l doit donc étre fermé ou
réaménagé dans les plus brefs délais. En effet, il consiste en un raccordement d'une voirie
locale, de desserte sur un axe de type autoroutier sans aucune mesure de sécurisation

{(dénivelé, voies d'accélération, ...).

A Lasne, les charges de trafic moins importantes engendrent moins de problémes de capacité,
ils se limitent :

au giratoire du "Messager de Bruxelles”, qui distribue le trafic vers le RO, Rixensart et
L.a Hulpe ;

aux accés a la N5, oll les entrées et sorties se font par deux carrefours (Belle Alliance et
Maison du Roi) chargés par le trafic trés dense sur la N5 (1'200 uv/heure de pointe du
matin) et les vitesses qui y sont pratiquées.

A Rixensart, les charges de trafic sont importantes partout, aussi bien sur le réseau régional
que sur les principales collectiices. De nombreux problémes de capacité aux carrefours
surviennent aux heures de pointe. Parmi les principaux, citons :

le double carrefour & feux de la N275 avec la rue de Rosiéres et I'accés & la gare de Genval
oll se forment des files notamment lides a I'étroitesse des emprises disponibles et aux flux
piétons importants en relation avec la gare et les commerces ;

le giratoire au croisement de Pavenue de Mérode et de la N275 (en relation avec les flux de
navetteurs du matin qui empruntent la N275) ;

les trois giratoires de ia rue de La Hulpe sont chargés et parfois saturés par les accés a
FE411, ainsi que les entrées et sorties de la société GSK.

2 ; 0361-rap-J-1-synt-diag-obj — 30.10.03 Page 18




PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 : diagnostic et phase 2 : objectifs Octobre 2003

3. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC

3.1 VOLET SOCIO-ECONOMIQUE : LES POINTS-CLES

* yun nombre total d'environ 42'000 habitants, 15'000 étudiants et 7'000 éléves cumulés dans
ies trois communes ;

+ des données socio-économiques et de quantité de déplacements au cordon netitement
supérieures a Rixensart qu'a La Hulpe et Lasne ;

» une densité d’habitat et d'emplois trés faible & Lasne, défavorable aux transports en
commun.

Fig.3.1

3.2 VOLET TRANSPORTS EN COMMUNS : LES POINTS-CLES

Fig.32 A I'échelle du sillon dense de Rixensart et La Hulpe :

* une ligne ferroviaire idéalement placée par rapport aux principaux flux de mobilité (65 a
70% de la demande de déplacements se font dans l'axe Bruxelles-Ottignies) ;

» de forts potentiels de transferts modaux avec une ligne SNCB forte, bientdt renforcée par
loe RER et paralléle a des axes routiers hyper saturés (E411) ou proches de la saturation
(N275, collectrices communales). A relever surtout que les principaux points de passage
obligés pour franchir le rail passent & c6té des gares pour rejoindre FE411 ;

« des interfaces rall-route déja présentes dans les trois zones, mais limitées en capacité et
saturées (moins de 200 places par P+R,) ;

* des gares proches des centres urbains, facilement accessibles et & I'échelle des modes
doux (aire d'influence des piétons : ~ 500 m, et des vélos : 24 3 km) ;

* des offres bus intéressantes pour du rabattement vers le rail (navettes de la Hulpe, lignes
régionales, ...).

A I'échelle de Lasne :

« deux lignes fortes Est-Ouest, avec rabattement sur le réseau ferroviaire et les poles
régionaux (écoles, emplois a Bruxelles, Nivelles, ...} ;

» des zones d'habitat éloignées et dispersées, difficiles & desservir par des lignes de bus
"classiques";

* une commune trés orientée vers la voiture, notamment avec le RO plus proche des zones
d'habitat que les gares SNCB.

3.3 VOLET VEHICULES PARTICULIERS : LES POINTS-CLES

Fg.331 * une offre du réseau routier "en pyramide”, avec une base solide au Sud (N25), de puis
et332 laquelle de nombreux axes Nord-Sud convergent vers deux carrefours clés au Nord, aux
rbles d'entonnoirs (les sommets de la pyramide) :

~ le carrefour "Léonard” pour je réseau autoroutier ;
- le carrefour "3 colonnes" pour le réseau régional.

» une demande en "pyramide inversée" par rapport a |'offre, conduisant & la saturation des
deux carrefours clés {carrefour Léonard et 3 colonnes) et donc a :

- des flux de transit sauvages par les quartiers pour les éviter ;

=—denombreux-accidents surle réseau-routier, chargé:

» des barriéres fortes vers I'E411 (ligne ferroviaire, voiries peu adaptées).
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart

Analyse - Diagnostic : Synthése

Octobre 2003

Eléments socio-économigues et déplacements motorisés au cordon

LASNE
Habitants 13’600 7'000 21000
Emplois 3900 3200 8'500
Scolaires 2'000 1500 3’500
100% < 12 ans 66% <12 ans 66% < 12 ans
0% > 12 ans 33% >12ans 33% > 12 ans
Densité 410 750 1'900
{2/ km?) {1950, hors forat)
Dépl. pers.
motorise. / jour ~43'000 ~28'000 ~68'000
{n.c. transit}
*VP, TEC, SNCB
6% TEC A
Répartition ' N
modale
au cordon - 91 % VP

LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

0361-f3.1-jI-1-29.08.03-gm

Figure n° 3.1




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart

ymhése du diagnostic - volet TC

Analyse - Diagnostic . Synthese

Octobre 2003

3 ¥ Charlerol ¥

3 , Etienne
¥ Charlerol ¥ A

g Une ligne ferroviaire idéalement placée
' Far rapport aux principaux flux de mobilité

65% a 70% de I'axe Bruxelles-Ottignies)

De forts potentiels de transferts
modaux avec une ligne SNCB
forte, hientdt renforcée par le
» RER, paralléle a des axes VP
“hyper-saturés (E411) ou proches
de la saturation (N275,
collectrices communales)

.. et avec des points de
passage obligés par les gares,
pour rejoindre I'E411

R

» Deux lignes fortes avec rabattement sur
_ |8 ferroviaire et les pdles régionaux

Des zones d’hahitat éloignées et

Des interfaces rail-route déja présentes
dans les 3 zones, mais limitées en capacité
{<200 places par poche)

&’@ Des gares proches des centres
urbains, facilement accessibles
et a I'échelle des modes doux
{piétons : ~600 m, vélos : 2 & 3 km}

Des initiatives locales de
rabattement bus -> rail

Une commune trés
orientée VP avec le RO
plus proche des zones
d’habitat que les gares

s dispersées difficiles-a-desservirpar-les
@ TC

CMPER
JEHNUL)

COMMUNES DE
LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

0361-f3.2-j1-1-29.08.03-gm
23.10.03j1

Figure n° 3.2
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Analyse - Diagnostic @ Synthése
Synthése du diagnostic - volet VP

Une offre en pyramide,
convergeant vers 2 carrefours
clés, aux roles d’entonnoirs :

o le carrefour "Léonard” pour le
réseau autoroutier

e |le carrefour "3 colounes” pour le
réseat régional

Des barriéres fortes vers 'E411{ligne
ferroviaire, voiries peu adaptées)

> entrant >

75000 5 000

12'0(

//

55000/ i

¢
J'ono 7000

70000

> entrant >

25000 uv/j.o

Une demande en pyramide

renverseée
... A 'INVERSE DE L'OFFRE !

... conduisant a la saturation des 2
carrefours clés et donc a:

e des flux de transit sauvages pour les
éviter

e de nombreux accidents sur le réseau
routier, chargé

J LA HULPE, LASNE
E£T RIXENSART

EEGION WALIONNE

COMMUNES DE

0361-13.3.1-jI-1-29.08.03-gm

Figure n° 3.3.1

TRANSITEC

QOctobre 2003

23.10.03-jI
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Accessibilité au réseau autoroutier

Anaiyse - Diagnostic : Synthése

Octobre 2003

P CoyeNRag B

, WATERMAEL-, R}
\, BOITSFORT %™

sayexmIg b

24 WATERLQO
“ARGENTEGHL" €

Echelle:

g
23, WATERLOG %
#*DREVE RICHELLE”

6. WAURE) %)

22 WATERLOD
“MONT ST-JEAN"
21, BUTTE gy
oyilox o)

€)%

\
9.¢0
EE-GRAND

T ]
0 1 z Jkn

$a. LCUVAIN-

ﬁommues

LA-NEUVE

o

% Namu

e

Accés des zones d'habitat du résean
autoroutier:

A1 Bonne & trés bonne

Moyenne

Délicate (qualité des
itinéraires, franchissement
durail, ..}

Passage obligé par le
Carrefour des 3 colonnes

Orientation des accés autoroutiers :

Accés au réseau autoroutier:

Nord 3 =17°000 uvjjour &¥E®
Est X =42000 uvjour QLD
Ouest %, = 19000 uv/jour &I

Total =

78000 uv/jour

{3 Ch. Maison du Roi (2 x 1 voie}: | | @3 N275 (2x 1 voie):

eacces orienté vers le Sud sur la N5
«2°600 uvfjour
¢ callectrice traversant Plancenpit

@3 ch. Belle Alliance (2 x 1 voie) ;

eaccds orientd vars le Nord surfa N5
*4'500 uvfjour
s collectrice traversant Plancenoit

@ N253 (2 x 1 vois) :

egxcellents accassihilité au R0 via
les sorties n°22 et 23

¢ 12°000 uvfjour
(D Gaillemarde :

caccessibilits trés dangereuse au R0

ebonne aecessibilité au RO par un
échangeur complet

+ 17000 uvfjour

sroute rectiligne et directe au Nord
de fa Hulpe

»Passage obligé par le carrefour des
3 colonnes, saturé

@ N253 (2 x 1 voie):

ebonne accessibilitd 4 'E411 via la
sortie n°3

«19°000 uvfjour

strongon 3 Colonnes - gare modéré

(® Rue de La Hulpe (2 x 1 voie) :

eaccds 4 la sortie n°4 de I'E4AN1
¢ 12°000 uvfjour

ecollectrice étroite traversant une
zone d'habitat dense

(i) Avenue Royale (2 x 1 voie):
sacces & fa sortie n°5 de 'E411

=11°000 uvfjour

=collectrice large et rectiligne, mais
butant sur un petit giratoire saturé

par un chemin de desserte
<500 uvfjour

7. COMMUNES DE
{ § LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

EEGION WALLONNE

4 Biorges cote E411 et sans bonne
continuité  Rixensart

0361-£3.3.2-j1-1-29,08.03-gm
23.10.034]1

Figure n° 3.3.2




PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart - Rapport de synthése phase 1 : diagnostic et phase 2 : objectifs Cclobre 2003

4. PROPOSITIONS D'OBJECTIFS

4.1 A L'ECHELLE REGIONALE

Fig.41 o objectifs pour les transporis en commun .

— valoriser le réseau SNCB (futur RER) et ses gares, en relation avec : Bruxelles, les
pdles régionaux d'Ottignies, Louvain-la-Neuve, Wavre, ...et en interne ?

— renforcer le bus pour I'accés direct aux pdles régionaux ou via le chemin de fer.

o objectifs pour les véhicules patrticuliers :

-~ valoriser les axes E411, RO, N25 et N5 pour les grands flux VP (de transit, d'échanges)
a l'échelle régionale;

— hiérarchiser le réseau routier, notamment dans le sillon de La Hulpe, Lasne et Rixensart
en relation avec les acces a 'E411;

— maitriser et dissuader les principaux flux de transit et les grands échanges en traversée
des trois communes ;

— soulager le carrefour des "3 colonnes” ;
— sécuriser les principaux points noirs.

¢ objectifs multimodaux :
— assurer une accessibilité multimodale aux gares ;

— Inclter & une accessibilité multimodale des grands pbles générateurs d'emplois (GSK,
SWIFT)

e objectif pour les modes doux : améliorer et renforcer les cheminements deux-roues et
piétons vers les gares et zones urbaines.

4.2 OBJECTIFS PONCTUELS ET PARTICULIERS A L'ECHELLE DE LA HULPE

Fig.42 e« objectifs pour les transports en commun :
~Intégrer le RER dans une politique muitimodale de déplacements ;
~ valoriser l'intermodalité (bus + rail, VP + rail, navettes + rail) ;

— améliorer les conditions de circulation des bus en milieu urbain (lignes régulieres,
navettes) ;

— renforcer 'accueil et le confort des usagers.

e objeclifs véhicules particuliers :
— oplimiser l'exploitation des voiries et des carrefours structurants du centre-ville ;
— sécuriser les points noirs et maitriser les vitesses ;

- maintenir, voire renforcer la malitrise du transit dans les quartiers, pour assurer fa qualité
de vie des riverains ;

2 ; 0361-rap-E-1-synt-thag-cbf— 30.10.03 Page 20




Fig. 4.3

PCM La Hulpe-Lasne-Rixensart — Rapport de synthése phase 1 : diagnostic ef phase 2 : objectifs

objectifs en matiére de stationnement :

— assurer le parcage des résidants ;

~ améliorer les conditions d'accueil des clients des zones commergantes ;
~ gérer les besoins des usagers de moyenne et longue durée ;

— gérer les extensions de P+R.

— adapter et conforter le jalonnement (itinéraires poids lourds notamment).
objectifs modes doux :

— améliorer la sécurité, l'attrait et le confort des modes doux ;

- sécuriser les acces et abords des écoles ;

— améliorer la continuité et la sécurité des itinéraires vélos.

4.3 OBJECTIFS PONCTUELS ET PARTICULIERS A L'ECHELLE DE LASNE

objectifs pour les transports en commun :

~ maintenir, renforcer l'attractivité des TG vers les pdles régionaux et locaux ;

- adapter la desserte TC des zones de faible densité ;

- améliorer la lisibilité du réseau.

objectifs véhicules particuliers :

— optimiser |'exploitation des voiries et des carrefours structurants de la commune ;
~ sécuriser les points noirs, trongons accidentogénes et mattriser les vitesses |

— mettre en place des effets de porte aux entrées de villages ;

— adapter et conforter le jalonnement.

objectifs en matiére de stationnement :
— améliorer les conditions d'accueil :
+ des clients des commerces (Lasne} ;
+ des visiteurs a la Maison Communale (Ohain).

— gérer les extensions de P+R.

objectifs modes doux :

— améliorer la continuité des itinéraires vélos pour les liaisons inter-villages ;
— améliorer la sécurité, I'attrait et le confort des modes doux.

Cctobre 2003

0361-ap-j-1-syni-ciag-obj — 30,10.08 Page 21
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Fig.44 4.4 OBJECTIFS PONCTUELS ET PARTICULIERS A L'ECHELLE DE
RIXENSART

[ -]

objectifs pour les transports en commun :

— intégrer le RER dans une politique multimodale des déplacements ;
~ valoriser l'intermodalité {bus + rail, VP + rail} ;

— améliorer la desserte du réseau bus et sa lisibilité ;

- renforcer I'accueil et le confort des usagers.

e objectifs véhicules particuliers :

— hiérarchiser le réseau routier ;
optimiser l'exploitation des voiries et des carrefours structurants du centre-ville ;

sécuriser les points noirs, trongons accidentogénes et maftriser les vitesses ;
dissuader le transit Nord-Sud par la N275 ;
adapter et conforter le jalonnement.

}

|

!

o objectifs en matiére de stationnement :
— assurer le parcage des résidants ;
— améliorer les conditions d'accusil des clients des zonses commergantes ;
— gérer les besoins des usagers de moyenne et longue durée ;
- gérer les extensions des P+R.
o objectifs modes doux :
— améliorer la sécurité, I'attrait et le confort des modes doux ;
— sécuriser les acces et abords des écoles ;
- améliorer la continuité et la sécurité des itinéraires vélos.

Pour les bureaux d'études :

TRANSITEC
Ingénieurs-Conseils

P. Tacheron J.-F. Leblanc

Namur, le 31 octobre 2003
0361/BL/TA/JL/at

a 0381-rap-j-1-synt-diag-ob) — 30.10.03 Page 22
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Objectifs : Synthése

Octobre 2003

Principaux objectifs a I’échelle régionale

« SIDAIN - 104AEYD

QENAPPE

7“‘“'1"“’.-

Echelle:

= =

\ 8 BIERGES

al'E41l

e Valoriser les axes E411, RO, N25 et N5 pour
les grands flux VP (tran3|t echanges)

e Hiérarchiser le réseau_routier, notamment dans le sillon
de La Hulpe, Lasne et Rixensart, en relation avec les acces

e Maitriser et dissuader les principaux flux de transit et les
grands échanges en traversée des 3 communes

_ @ Soulager le carrefour des “3 colonnes”

e Sécuriser les principaux points noirs

¢ Valoriser le réseau SNCB
{futur RER) et ses gares, en
relation avec :
- Bruxelles
- [es pdles régionaux d'Ottignies,
Louvain-la-Nauve, Wavre, ...
<3 - eninterne ?

° Renforcer fe bus pour I'accés
direct aux poles régionaux ou
via le chemin de fer {intermodalité}

Zong
tadustriolie Scolaire
_ WAVRE
BRAINE
VALLEUD & tﬁ”&’é&%
- :
, V7 =

Cindma  UCL

P.Sc

OTTIGNIES

e Assurer une accessibilité
multimodale aux gares

e Inciter a une accessibilité
multimodale des grands pdles

o Améliorer et renforcer les cheminements 2-roues et
piétons vers les gares et zones urhaines

7. COMMUNES DE

REGION WAILONNE

LA HULPE, LASNE

ET RIXENSART

_générateurs d’emplois

0361 4.1-j1-1-09.09.03-gm

Figure n° 4.1
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Objectifs ; Synthése

Octobre 2003

La Hulpe : @E@je@tsfg p@mme§ et particuliers

s autoroule
ot échangeurs

nnEE am Voie forrée + gare

msasass F§SHAN SECONTAING Lac ou étang
téseau collecteur [ == 7000 d'hatitat dense
—— " rdseau de desserfo

gr
litiq
déplacements

COMMUNES BE
LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

REGIOH WALLONRNE

TRANSITEC

0361-f 4.2-j-1-10.09.03-gm

Figure n° 4.2
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Lasne : objectifs ponctuels et partawlgem

4, Waterluo :

autoroute .
= ot échangeurs m g o voje ferrde + gare
Echelle: === réseau principal : Forét da Soignes
6 1 km 7 kl‘n s {45030 SECONTAITE t Zonas d'habitat
réseau collecieur

d'accueil :
es clients des
{Lasne)

apter la dess des visiteurs a la |

zones de fa|ble"d‘

{ransports en commiun

COMMUNES DE 0361-f 4.3-jI-1-09.09.03-gm

LA HULPE, LASNE B
ET RIXENSART TRANSITEC

Figure n° 4.3

REGION WALLQHME




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Objectifs : Synthése
Rixensart : objectifs ponctuels et particuliers

Légende :

mmfdma autoroute
of dchangaurs
résaau principal

= éseay secondaire
réseau collacteur

o g o voie ferrée + gare

réseau de desserte |

Octobre 2003

Améliorer la desserfe TC

cle Rosiéres (en relation avec
les gares, i’enselgnement, )

transports en commun: .

REGIOH WALLONNE

. COMMUNES DE

LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART YNNI T

~Secur|ser Ies pomts noir
trongons accidentogéne

m'a_:trlser Ies Vlt_

0361-f 4.4-jl-1-10.09.03-gm

Figure n° 4.4
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart 1. Analyse - Diagnostic Oclobre 2003
Caracteristiques socio-économiques de la population

REVENU MOYEN PAR HABITANT

Exercice 2000 - Revenus 1999
(Source : INS}

REGION WALLONNE :
9 863 € (397 900 FB)

: Rhode-5t-Gg
La population des 3 14 2718

communes étudiées est
plutdt aisée. Les
revenus moyens par _‘
habitant y sont Braing
nettement supérieurs a
celui de la Région
wallonne.

REGION BRUXELLES-CAPITALE :
9712 € (391 800 FB)

Revenu moyen/habitant

£ moins de 11 000 € = R€gions Wallonne et
1 14 4 12 000 € Bruxelles-Capitale
12213000 € =— Brabant Wallon

13414000 €
plus de 14 000 €

( TAUX DE MOTORISATION

Nombre de voitures particuliéres
par 100 habitants
{Source ; INS, 2000) Rhode-

Le taux de motorisation
en Brabant wallon est
nettement plus élevé
que celui de la Région
wallonne.

Avec 56 voitures / 100
habitants, Lasne a de
loin le taux le plus élevé
du secteur d'étude.

Taux moyen de motorisation

=2} 41-43 vollures - Région Wallonne
44-46 voitures

BB 47-49 voitures <+— Région Bruxelles-Capitale
B3 50-52 voitures <+— Brabant Wallon

@ 53-55 voitures

gl plus de 55 voitures

Selon une récente dlude (2002), [a part de voilur;z\s &'société s'éléve & 5% de f'ensembie des voitures des ménages belges et les
entreprises de ia région bruxefloise possédent plus de voitures que leurs homologues wallonnes et flamandes.

AGE DES HABITANTS Overijse

{Source : INS, 2000)

Moyenne des trois
commtines

La répartition de la
population par age a La
Hulpe est similaire a

08"6 de *a Région ] Brabant wallon I
wallonne. C'est a 1T
Rixensart que la part de oo
personnes 4gées est la Région . °RE
plus forte et & Lasne Bruxelles-Capitale '
——que-le pourcentage de

jeunes est le plus élevé.

- COMMUNES DE

¥ LA HULPE, LASNE

“ ET RIXENSART i roar Annexe 1
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1. Analyse - Diagnostic

Glaxosmithkline et Swift

Qctobre 2003

DESCRIPTION
DE L'ACTIVITE

GlaxoSmithKline

Swift

Nature de "activité

Entreprise pharmaceulique

Télécommunications financigres

Nombre d'emplois

GSK Biologicals : 2600 employés directs etz 250 en
sous-lraltance
GSK Pharma : £ 600 (200 distribution, 400 commerciaux)

1+ 910 employés
# 120 consultants et employés
% 50 porsonnes d'aulres sociélés

Horaires de travail

Employés : 8h00 - 16h40
Cadres : 7h45 - 18h00
Heure d'arrivée (et grosse affluence): 7h30 - 8h00

9h00 - 17h30

Heure d'arrivée : 49 % du persennel arrive entre 8h30 et
9h00

Heure de départ : 53 % du personnsi quitte le lieu de
travall entre 17000 et 18h00

Origine du personnel

Main-d'osuvre irés qualifiée, originalre de toute la
Belglque et au-dela

Réglon Bruxelles-Capltale : 18 % {171), Région wallonne :
45% (426}, Région flamande : 37 % (357)

Mode de transport utilisé
par le parsonnel pour se
rendre sur le slte

Estimation difficile & réaliser car méme type de
remboursemant {pourcentage du prix du voyage en fraln)
quel que soit e moyen de transport ulilisé

95% en voiture {dont 4 % de covoiturage}

Charroi journalier lig au
fonctionnement de la société

Entre 80 ot 100 camions par jour

Minime, pas de production et relativement peu de
livraisons

{ alisation des accés

Axes principaux: sortie Rosiéres-La Hulpe-rue de Finstitut

3 Immaoubles : av. Solvay, av. Adéle et rus Dubols

Offra en statlonnement sur
le site

1 1800 emplacements

+ 800 emplacements pour 1 personnel et £ 100
emplacements pour les visiteurs, répartis sur les 3 sites

Mesures prises par la
société en terme deo
moblllté

Carte de stationnement par anciennats, pime de
covoiturage, prime 2 i'utilisation des navettes, création
d'une navette entre la gare de Genval ¢t lo site

Navelte vers la station de métro Demey (matin el s0ir),
utilisée par 130 personnes

Navelte vers le gare de La Hulpe et d'Ottignles utilisée
par £10 personnes

Navette entre 12h00 et 14h00 entre los batiments, pour
ceux qui veulent se rendre au restaurant d'entreprise
Enquéte sur les déplacements réallsés en 2003

Nombre d'employés disposant
d‘une voiture de soclété

Environ 45%, soit 2400 voitures

Probldmaes renconfrés en
matiére do mobilité

l’

Grossae affluence et bouchons jusqu'a Rosigres entre
7h30 et 8h00

Mobitité problématique les mardls et Jeudis (fu, meretve
4% tamps favorisé

Aucun arrét de bus & proximité

Offre en stationnement insuffisante, mals ce probléme
devralt 8tre résolu en 2005 (construction de parkings et
transfert du personnet adminlstratif sur le site de Wavre).

Pas assez de possibilités d'uliliser les transports en
commun

Autres

99% du personnel préfére |a gare de Genval A celle da
Rixensart
100 000 visiteurs par an
Vers E41t Vers BXL Vers EA11
LOCALISATION {Rosiéres) (Namur, Lidge)
DE L'ACTIVITE g o
y“"f »
o,
a &
% . 2
0
Vers £411, N5, R0
MNamur, Lidge
Vers E411 (Blerges) { ! ’
Vers RO et N5 Charterol, Nivelies)
Etant donné la localisation des activités et I'origine relativement disparate du personnel, 1a grande majorité des
déplacements domicile-travail sont effectués en voiture. Ce qui pose certains problémes en terme de mobilité
malgré les mesures mises en place au sein des entreprises : saturation de certains axes aux heures de pointe,
transit et stationnement dans certains quartiers résidentiels.
COMMUNES DE .
LA HULPE, LASNE EC
ET RIXENSART TRANSITEC Annexe 2
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I par commune

PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart
Les pdles touristiques

1. Analyse - Diagnoslic

Octobre 2003

Source : Fedération touristique du Brabant wallon

_!ml_sée Wellington | Hoeilaert

Rhode-
St-Genese

Musée de
personnages de cire
22 056 visiteurs

Butte du Lion
191 596 visiteurs

Centre du visiteur 'Bﬁ_

75 274 visiteurs

N

Pancrama de ja
bataille de Waterloo

104 314 visiteurs

L]
Genappe

QOverijse

A HULPE e

“\_RIXENSART

Otﬁg&

Louvaln-1g

Court-
St-Etienne

Dernier Q.G.
de Napoléon
12 938 visiteurs

Six Flags (ex-Watibi)
+ de 1 million de visiteurs

Musée de
| L.ouvain-la-Neuve
9 537 visiteurs

' Domalne provincial

Bois des Réves
212 573 visiteurs

E Etablissements de plein air
+ Nombre de visiteurs en 1998
@ Etablissements culturels
+ Nombre de visiteurs en 1998

£ COMMUNES DE
¥ LAHULPE, LASNE
ET RIXENSART

Annexe 4




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart 1. Analyse - Diagnostic Octobre 2003

Logement et urbanisation

TYPE DE LOGEMENT EVOLUTION DE L'ESPACE BATI
(Source : INS, 2001) (LOGEMENT)*
(Source : INS, 1991-2002)

Rikensart
1.753 ha

Lasne
4.708 ha

B Maisons unifamiliales
separées

{1 Maisons unifamiliales
mitoyennes

{F] Appariements / studios

Région wallonne

+xx% Evolution entre 1991 ef 2002

Suiface bétie en 1991 et en 2002

* . Evolution basée sur des statistiques fiscales qui
prennent en compte les surfaces des parcelies cadastrales

Le pourcentage de maisons unifamiliales séparées pour 'ensemble des 3 communes étudiées est supérieur aUx
moyennes provinciales et réglonales.ll est trés élevé pour la commune de Rixensart et particulidrement pour ia

commune de Lasne.
L'évolution de I'espace bati est importante pour F'ensemble des communes étudides; la commune de Lasne présente

I'‘évolution la plus importante. Les maisons unifamiliales séparées qui représentent le type d'habitat dominant dans les
communes éludiées consomment des surfaces importantes.

L'urbanisation s'est développée & partir des centres villageois et s'est étendue le iong des axes routiers. Eile a été
freinée au nord par la forét de Soignes et la vallée de 'Argentine. Les vallées de la Mazerine et de la Lasne ainsi que
la ligne de chemin de fer sont également des éléments structurants. Plus récemment, I'urbanisation s'est réalisée &
travers la création de nouveaux quartiers ou lotissements s'insérant entre les voiries et comblant ainsi petit 4 petit les
espaces restés libres.

L'étirement des zones d'habilat le Tong des axes de circulation eniraine des problémes divers en terme de mobilité
comme la difficulté d'identifier les différentes entités, la multiplication des débouchés sur des voiries parfois trés
fréquentées et le mangue de convivialité de l'espace-rue.

- COMMUNES DE
% LAHULPE, LASNE ,
ET RIXENSART frARSTES Annexe 5

REGION WAL ORE




PCM La Hulpe, Lasne el Rixensart 1. Analyse - Diagnostic Octobre 2003
Rixensart : aménagement de voirie et espace public

RIXENSAR
Les investissements récents réalisés ont permis {de méme que la rue Boisaco} est toujours inadapiée au
d'améliorer considérablement la convivialité du centre de contexte commercial et aux déplacements lents.

Rixensart (Place de la Vieille Taille). L'avenue de Merode

Certains projets récents ont réussi a concllier la qualité de Dans certains quartiers, les places sont squatiées par les
l'espace public avec un développement bati cohérent et voitures au détriment du rdle "social" et d'agrément
“harmonieux. qu'elles pourraient jouer.

{

LS

—-Malgré les- aménagements réalisés, l'accés a 'école de—Localement,des-carrefours-grands-consommateurs EE—
Rosiéres resle particulidrement dangereux vu la densité d'espace pénalisant les modes doux (traversée trop
de trafic et I'espace réduit disponible pour les piétons. longue, mauvaise lisibilité de I'aménagement).
COMMUNES DE
i LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART Annexe 6




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart 1. Analyse - Diagnoslic

Oclobre 2003
La Hulpe : aménagement de voirie et espace public

Des aménagements rendent les espaces publics plus agréables et favorisent une utilisation conviviale de F'espace pour
les différents usagers.

Dans certains quartiers, le trafic pénalise la qualité de vie des riverains. Des aménagements ont été réalisés et des
mesures ont été prises afin de le contenir et diminuer {a vitesse des véhicules.

ST

Le long de certaines voiries, des mesures efficaces ont
élé adoptées afin de diminuer fa vitesse des véhicules,

néanmoins ces aménagements peuvent préter &
confusion.

Certains aménagements de voirie contribuent & conserver
le caractére bati de certains ensembles.

- COMMUNES DE
i LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

REGHCH WALLOGGNE
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart 1. Analyse - Diagnostic
Lasne : aménagement de voirie et espace public

Octobre 2003

i

OHAIN - rue He I'5gifse ./

i

l.a situation de certaines écoles le long d'axes de
circulation importants peut s'avérer particuliérement
dangereuse pour les enfants.

OHAIN - rue du b Hy

Certains aménagements récents ont permis de
redistribuer l'espace public entre les différents usagers.

Certaines mesures simples peuvent contribuer a reduire
la vitesse des véhicules dans la traversée des villages.

Des copérations de sensibilisation ont été récemment

organisées comme linstauration de zones 30 aux abords

des écoles.

L'absence d'aménagement ou de marquage lisible a
certains carrefours peut s'avérer dangereux pour les
automobilistes, particuliérement sur des voires régicnales.

L.a commune de Lasne a conservé son caractére de
commune rurate. Plusieurs villages présentent encore des

noyaux batis caractéristiques de la région.

COMMUNES DE
v LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

Annexe 8




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart 1. Analyse - Diagnostic Octobre 2003
L.es options des schémas de structure

Les 3 communes sont couvertes par un Schéma de Structure Communal (8.8.C.).

(

Les options et les objectifs formulés dans ces documents font apparaitre des préoccupations similaires
pour les communes de La Hulpe et Rixensart :

Maitriser l'urbanisation afin d'éviter une extension trop diffuse du cadre béati

Améliorer les caractéristiques de I'habitat tout en conservant le caractére "villageois".

Améliorer, protéger et gérer le patrimoine végétal et naturel.

Favoriser le maintien des habitants et maitriser I'accroissement de la population afin d'assurer une
croissance harmonieuse (valeur plafond fixée a 25 000 habitants pour Rixensart et 10 000 pour La
Hulpe).

Promouvoir le développement de communes résidentielles possédant un cadre de vie de qualité.
Structurer le territoire en péles complémentaires d'équipements et services répondant aux besoins
des habitants, sans accroitre leur zone d'influence.

Encourager le sentiment d'appartenance a la commune.

Accroitre les possibilités d'utilisation des différents modes de déplacement et du réseau de
communication,

Assurer une coexistence harmonieuse entre les différents modes de déplacement et amséliorer la
sécurite sur les routes,

Garantir des réseaux techniques performants d'utilité publique.

Le contexte plus rural de la commune de Lasne induit des préoccupations et donc des options
sensiblement différentes bien qu'elles s'approchent des options et objectifs formulés dans |le cadre des
8.8.C. des communes de La Hulpe et Rixensart :

Développer un véritable réseau écologique a travers toute la commune.

Maintenir les espaces ouverts et fermés du paysage.

Protéger la structure traditionnelle de I'nabitat.

Densifier les noyaux des villages et des hameaux.

Allier des solutions fonctionnelles a des approches qualitatives de I'espace public en relation
avec leur convivialité et leur contexte.

Protéger et étendre le réseau des chemins:
Rendre le réseau accessible aux personnes a mobilité réduite.
Préserver une population stable afin de préserver le cadre rural de la commune.

W

REGIGH WALLORKE

COMMLNES DE
2§ LAHULPE, LASNE _
" ET RIXENSART
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthese Octobre 2003

Trafic poids-lourds d’un jour ouvrabie (TJOM 24h) - juin 2003

é \?%g\ tfielguELeDRaTL Echelle : {-Légende K

ic : ! il Mombre de poids-lourds
& B 1 2 3km =52 (camipnnettes monoblocs et TC axclus)
@

m Pourcentage de poids-lourds par rapport
# au nombres fotal de véhicules

A, WATERMAEL-N, \
\ BOITSFORT ¥

Réseau autoroutier

000 PLj.

0

Réseau régional et collectour

o 500 1900 PLJ.

Zoning ind, Nord

BRAINE
LALLEUD

@
5

MONT
ST GUIBERT

Décharge de
Mont St-Guihert

4 SSIBAIN - 10J3 e W

*

N i

VB L[

o En général, hors réseau autoroutier, des parts de trafic poids-lourds limitées a 5%
{(nombre de poids-lourds par rapport au nombre total de véhicules)

e En dehors du réseau autoroutier, le trafic poids-lourds est plus particuliérement
concentré sur la N275 a partir de Rixensart et sur la N253 reliant I'E411 au RO

———{environ-500-4-600-poids-lourds-par-jour)
e Ce sont ainsi plus de 1°000 poids-lourds qui entrent dans le carrefour des 3 colonnes
a La Hulpe

0361-f1.2.3-jl-1- 29.08.03-af
28.10.03-JL

Annexe n° 10
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003
Analyse des vitesses sur la N271 (zones inter-village, habitat dispersé)

v
V 85%*: 71 km/h
40 % : >70 km/h

@

3%

Glratolre

R £ ’Messager de Bruxelles” 9

LASNE

100 >100
mh ke

7080 80-90
kmh kmh k

' Vi 81km/
V 85%*: B3 km/h V 85%*: 77 km/h
76 % :> 50 km/h 66 % : > 70 km/h

<30 3050 5060 60-70 70-80 8090 90-120 120 <40 4 -
kmi kmh kmh kmi kmi kevh ke kmii ¥mh knvh kmb kmh kmdb kmb kmb kmh

Des vitesses excessives sur les 3 postes de comptage :
o Poste 1, & proximité du giratoire du “Messager de Bruxelles”, 4 usagers sur 10 dépassent les 70 km/h
¢ Poste 2, entre Lasne et Ohain, moins d’un quart des usagers respecte la limitation de vitesse

o Poste 3, au Sud de Lasne, un dépassement presque généralisé de la vitesse autorisée pendant la
nuit

= BALE e

* yitesse moyenne atteinte par les 85% d'usagers “les plus lents”

- 0361-1.2.7+j-1-01.09.03-gm
28.10.03-JL

Annexe n° 11
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Syntheése Octobre 2003
Analyse des vitesses sur la N275 (zones inter-village, habitat dispersé)

v, i
V 85%* : 56 km/h
77 % > 60 km/h

V85%*: 60 km/h | V85%*: 62 km/h
23 % : > 70 km/h 92 % : > 50 km/h

70-80 80-100 >100 0 <40 4050 5060 60-70 70-80 B0-90 90-100 100
kevh  kmh kit kevh kmvh kmvh kmih kmh kavh kevh kmA kmdh

Des vitesses excessives sur les 2 postes de comptage situés en entrée d’'agglomération :
e Au Nord, a hauteur de I’Avenue Solvay (La Hulpe)
e Au Sud, 3 hauteur de I’'Avenue Boulogne-Billancourt (Rixensart)

Environ 80% des usagers dépassent 50 km/h, mais a des endroits ou la vitesse n'est pas
modérée par des aménagements physiques

0361-11.2,8-)1-1-01.09.03-nv
: 28.10.03-JL

Annexe n° 12
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthése Octabre 2003
La Hulpe : offre en transport en commun

:Fe 2 itinéraires
s 5 hus le matin
de 6h30 4 8h30
¢ 5bus e soir
de 16h30 4 18h30 7%
o ~200 jours/an

xensart

T

s

Berlaymont Braine I'Alleud

Echelle: Braine I'Alleud Berlaymont
0 Tkm 2km
~-Légende :

| Arrét bus
et périmétre d"attraction

Nombre de bus
par jour et par sens

= | {grig avec moins de
10 bus par jour ouvrable

wsema [ fgne avec de 10 & 30 bus
par jour ouvrable

e===m  [igne avec plus de 30 bus

par jour euvrable

0361-f1.4H.1-jl-1-08.07.03-gm
28.10.03-JL

Annexe n°13
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PCM La Huipe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic : Synthese Octobre 2003
Lasne : offre en transport en commun

orridor de forte ‘deniande
ien desservi, a
jo-double sens,:p
-dont le Rapid

5

leknug p

Echelle ;
0

~Légende :

Arrét bus
et périmatre d'attraction

Nombre de bus
par jour et par sens

e LigNE dvec moins de
10 bus par jour ouvrable

e Ligne avec de 108 30 bus
par four ouvrable

Ligne avec plus de 30 bus
parjourouvrable

1-17.07.03-gm
28.10.03-JL

Annexe n° 14

0361-1.4L.1jl
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic ; Synthése Octobre 2003
Rixensart : offre en transports en commun

un hus d’ entreprise en
avette avec le rail {Genval)

Braiﬂ; L'Alleud lBerIaymént

Légende :

arrét bus

zones d'habitat pas ou t tién’né Ixelles 38 b
peu desservies

nombre de hus
par jour et par sens

Ligne avec moins de
10 bus par jour ouvrable

Ligne avec de 10 & 30 bus
par jour ouvrable

hgne”' 366 et W, un réseau rendy peu"_lmbl':”‘de

Ligne avec plus de 30 bus

par jour ouvrable

nombreuses v arlantesdltmera:res

w
0361-f1.4R.1-j}-1-01.09.03-gm
28,10.03-iL

Annexe n° 15
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PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart 1. Analyse - Diagnhostic Octobre 2003
Rixensart : qualité des aménagements en faveur des modes doux

De nombreux sentiers permettent de relier entre eux les Le stationnement sur ies trottoirs autorisé rue de la Gare
différents quartiers. pénalise le piélon,

Des trottoirs trop étroits et souvent dégradés rue de Les aménagements et marquages réalisés aux abords
Rosiéres, mais des contraintes spatiales importantes des écoles sont souvent trés ponctuels.

limitent les possibilités d'aménagement,

O

Plusieurs mesures ont été prises par la commune pour les cyclistes. Certaines pistes cyclables sont cependant
dangersuses car parsemées d'obstacles en traversée de localité ou trop étroites.

Stir COMMUNES DE
{ 5371, LAHULPE, LASNE
ET RIXENSART R

Annexe 16




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart 1. Analyse - Diagnoslic Oclobre 2003
La Hulpe : qualité des aménagements en faveur des modes doux

Certains aménagements aux abords des écoles Des réalisations récentes améliorent fa convivialité et les
sécurisent les piétons. conditions de déplacement des piétons.

Des pistes cyclables sont aménagées et des mesures sont prises en faveur des modes doux.

—Lelong-de-certainesvoiries-et-aux-abords-des-ronds-points,-les-aménagemenis-en-faveur des piétons et cyclisles sonta
revoir ou réfléchir,

- COMMUNES DE
% LA HULPE, LASNE
ET RIXENSART

Annexe 17

REGICH WALLONNE.




PCM La Huipe, Lasne et Rixensart 1. Analyse - Diagnostic Octobre 2003
Lasne : qualité des aménagements en faveur des modes doux

A certains endroits, la fargeur des trottoirs est trés réduite

en faveur des cyclistes sont insécurisants étant donné la et contraint les piétons & circuler sur la chaussée.
vitesse du trafic.

Certains aménagements aux abords des écoles Certains carrefours grands consommateurs d'espace
contraignent efficacement les automobilistes & adapter pénalisent les déplacements piétons (allongement des
lewr vitesse et s'intégrent parfaitement dans feur contexte, traversées, réduction de la fargeur des trottoirs).

La vitesse du trafic dans certains villages contraint les Chemin prolongeant la rue des Genéts. La commune de

habitants & stationner sur le trottoir pénalisant de ce fait la Lasne posséde un réseau étoffé de chemins et
circulation des piétons. promenades.

COMMUNES DE
; LA HULPE, LASNE

oA Annexe 18



PCM La Huipe, Lasne et Rixensart 1. Analyse - Diagnostic Octabre 2003

Sur le chemin de I'école : Enquéte de mobilité-Commune de La Hulpe ()

Echantilion de 113 éléves de primaire fréquentant les écoles de Saint-Léon, Notre Dame et des Colibris

Habitea ............ -de 1 km 1a3km + de 3 km

Vient a '"école ...

€. A piled (2 31%)

Aovelo (5 7%)

i bus (B 2%)

Fréquemment

En voiture
(* 60%)

 QUELQUES POINTS INTERESSANTS __
. Les % des eléves habntent a moins de 3 km or. Ia mome utllisent Ieur vonture pour Ieurs'._' :
-..._--::;-;;déplacements S T e e

_.-;_-36_%-qe_s ;.é'_teve's___h_aﬁpiten_t:aj'mﬁqi'n's_.d_é 3km d.eft_'_é_édné:eft_pféfé.r_éfaiérii.v_efnfi%_j.éfVﬁé.lp-;f' 3

S r;tonnamentﬂeuEemenHSJ’/crdesLélevesesﬂmen%que ieﬂfeio estdangere IX:
_:'.tnconvenlents Ies p!us c&tes sont Ia pIu:e Ies cartab!es et Ies cotes i

—— =
COMMUNES DE

LA HULPE, LASNE

- ET RIXENSART

Annexe 19



PCM La Hulpe, Lasne st Rixensart 1. Analyse - Diagnostic

QOctobre 2003

Sur le chemin de I'école : Enquéte de mobilité-Commune de La Hulpe (I1)

LEGENDE

& Ecole primaire
ﬁ@ﬁ Pourcentage d'utilisation des modes de
déplacement doux
Pourcentage d'utilisation de la voiture
Zone d'habitat dense
3 Zone d'habitat dispersé ou de lotissement
3 Zone non constructible

St-Léon

Refo 51%

% Gallematde

Colibris

ﬁ@ 32%

Notre-Dame

_:'_Une ut:llsatlon masswe de Ia vmture_ |
._'-_pour des ecoles de prox:mlte '

--"Les eléves du secondalre utlllsent
majoritairement les modes doux

A TITRE DE COMPARAISON

En Région wallonne
Enseignement primaire

/A Rede 33%

COMMUNES DE
: LA HULPE, LASNE

AEGGUWALTHE, ET RIXENSART

TRANSITEC

Annexe 20




PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart 1. Analyse - Diagnostic " Octobre 2003
Sur le chemin de I'école : Enquéte de mobilité-Commune de Rixensart ()

Echantillon de 451 éléves de primaire {plus de 9 ans) Echantiilon de 110 éléves de secondaire fréquentant 'école
fréquentant les écoles de la Rosiére, Ste-Agnés, St-Augustin, Notre-Dame des Anges
Athénéne Royal, du Centre, de Bourgeois et de Genval
Habitea ............ -detkm 133km +de3km Habitea ............ -detkm 1a3km
Vient a I'école ... @ Vient a 'école ... @ @ @
A pied (2 18%) S Apiced (B 28%)
Avelo [ 8%)

“wvelo (6T

(

Enobus (3 8%)

Fréquemment

Toujours

En voiture
(* 55%)

En voiture
(x 72%)

QUELQUES POINTS INTERESSANTST il

. -.-}-Dans Iensetgnement pnmawe Ia voﬂure constltue Ie pr:ncnpal mode de'transport alors
: ;que ia majonte (2/3) des enfants habntent a moms de 3 km de I ecole

- .””'Dans Iensetgnement secondalre Ia tendance s'inverse. Alors que prés de Ia mome
/- d'entre eux habite & p!us de 3 km, les éléves disposent de plus d' ‘autonomie et sont plus .
: g_.:_nombreux a recounr a des modes de transport pas. ou peu poliuants Lo R

i 8% des eleves de prlmaure et 14 % des éleves de secondalre habatent a moms de 3km '
- :}'_de Iéco!e et prefereralent vemr a vélo S iy :

T Ae Etonnament seulemenmd‘?‘d@‘ l_’mﬂmentﬁlwelmmangereux. Les.
i 'on' 8l ents Ies pius C|tes sont la. que Ies'cartabies_et Ies__cotes . :

- COMMUNES DE
§ LA HULPE, L ASNE
 ET RIXENSART
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Octobre 2603

PCM La Hulpe, Lasne el Rixensart 1. Analyse - Diagnostic
Sur le chemin de I'école : Enquéte de mobilité-Commune de Rixensart (ll)
LEGENDE N
Q Ecole primaire 5 Zone d'habitat dense
H 4. Ecole secondaire 1 Zone d'habitat disperse ou de iotissements
@ Enseignement spécial L1 Zone pas ou peu habitée
ﬁ Pourcentage d'utilisation des modes de KX

déplacement doux
: Pourcentage d'utilisation de la voiture
q L 5 Pourcentage d'utilisation des transports

en commun

St-Augustin —Rggieres |
% 29% SR 8/{Rosiéres
Aeflo 349% 1% Y \ Ty
66%

La Source
63%
27%

ND. des Anges ¢

ﬁ A5%
 55% Ste-gnés
Ath. Royal Rebo 29%

Rele 28%

72%

Bourgeois

Refe 23%
77%

“Adu Centre

Reho 36%
64%

iDes parts modales varlant senssblement suwant I établtssement scolalre, sa
:'!ocahsatlon par rapport aux noyaux d habltat et aux grands axes routlers.

A TITRE DE COMPARAISON

= En Région wallonne ﬁ 3739
“Une utihsatlon de la vmture hettement |  Enseignement primaire A 670/0
: . ‘ 0
' superleure a Ia moyenne reglonale S =
. 53 S (@}t
Enseignement secondaire /_/&\ ﬁ 49%
A - 519,

1% COMMUNES DE
§ LAHULPE, LASNE e
ET RIXENSART Annexe 22




PCM La Huipe, Lasne st Rixensart

1. Analyse - Diagnostic

Qctobre 2003

Sur le chemin de I'école : Enquéte de mobilité-Commune de Lasne (l)

L'école est-elle bien accessible ?

(Trés accessible) 100% -

50%
40%
30% -
20%

10% |

Pas accessible) 0% -
( )

Evaluation de I'expérience "Zone 30 km/h aux abords de I'école”

Ecoles Sainte-Lutgarde, "La Vallée", Vanhoegarden, Ouverte, Maransart, de Couture
389 réponses & l'enquéte

54%

8% ESTIMENT QUE
L'ACCESSIBILITE
GENERALE EST
MAUVAISE.

' Pnse d lnltaatives

QUELQUES POINTS lNTERESSANTS

: ._.'_:-_'_Z_L'instaurataon des zones 30 amellore r enwronnement et i acceSSIblhte des abords b '
“immediats de I'école, mais. reste une mesure msufﬂsante par rapport aux L
B _fj';_problémattques plus globales de moblhte et d access;bmte Gt

amélioration de :
50% 100%

la sécurité | ]

© lenvircnnement
{bruit, potiution)

la santé

la convivialité
la fluidité
aucune |; b,

sans réponse

Lors de l'instauration temporaire de la zone 30,

Les aménagements installés lors de
I'instauration temporaire de la zone 30 ont paru :
50% 100%

efficaces et suffisants %
Insuffisants ? “
inefficaces |

génants

sans réponse i

95% ESTIMENT QUE L'INSTAURATION DE LA ZONE 30 EST ADEQUATE

CONCLUSION :

SUPPLEMENTAIRES

91% ESTIMENT QUE LA ZONE 30 DEVRAIT ETRE AMENAGEE DEFINITIVEMENT,
DONT 58% ESTIMENT QU'ELLE DEVRAIT ETRE INSTAUREE AVEC DES AMENAGEMENTS

+ 3% SANS REPONSE

t 4% SOUHAITENT LE MAINTIEN DE LA SITUATION EXISTANTE

COMMUNES DE
LA HULPE, LASNE
" ET RIXENSART

REGHH WALLONNE

Annexe 23



PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diaghostic : Synthése Octobre 2003
La Hulpe : capacité utilisée aux principaux carrefours

S Moulm dlfflc:
de ‘pointe du

Echolla: ’ .
' ] 'cependan'i: des tourner-a-gauch
’ Tk Zan B onctuellement difficiles en hyp r
‘pointe (rue de la Prison) -

—Légende :
CU < 70% (non déterminant)
70% < CU < 85% (fluides)

85% < CU< 100% {chargés)

2 100% (saturés)

A mouvement déterminant

aan files d'attente

0361-f1.2H.5-jl-1- 29 08.03-nv

COMMUNES DE
3 LAHULPE, LASNE : 8.10.03-JL
ET RIXENSART fRATisTee Annexe n° 24

REGIOH WALLOHNE




: Synthése Octobre 2003

PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Analyse - Diagnostic

Lasne : capacité utilisée aux principaux carrefours

Messager de Bruxelles :

g B :
& Un carrefour glratowe c;!,’
) distribuant le trafic vers la Hulpe,
: Rlxensart oti le RO. L

22, WatuQD

1km “2km

-Légende :
CU < 70% {non déterminant)

70% < CU < 85% (fluides)
85% < CU< 100% (chargés)

2 100% (saturés)
& mouvement déterminant

pan files d'attente

B

0361-f1.2L.5-jI-1-29.08.03-nv

i3
COMMUNES DE
LA HULPE, LASNE 28.10.03-JL
ET RIXENSART oATiehES Annexe n° 25

REGION WALLONNE



PCM La Hulpe, Lasne et Rixensart Anaiyse - Diagnostic : Synthése Octobre 2003
Rixensart : capacité utilisée aux principaux carrefours

3 OVERLISE

Y Rue de La Hulpe :
AT 3_:glr_at0|res chargés par :

n"?.de ftles aux
: _Iiées a I'étroit

.Peu de probleme de capac;té
la‘rue des Déportés, a

1 exceptlon de I'hyper pomte :
"d'entree I sortie des classes

Echelle :

L] 1km 2km

~Légende :

CU < 70% (non déterminant)
70% < CU < 85% (fluides)
85% < CUZ 100% (chargés}
> 100% (saturés)

ﬁ mouvement déterminant

Enn files d'attente

0361-f1.2R.5-ji-1-29.08.03-nv

COMMUNES DE
LA HULPE, LASNE E i 28.10.03-JL
REIONWALCHESE ET RIXENSART YN : Annexe n° 26




